Sitzung des Ministerrates am 16. Oktober 2018

TOP 11: Weiteres Vorgehen zur Vermeidung von Fahrverboten
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau und
Ministerium fur Umwelt, Energie, Erndhrung und Forsten -

Beschluss:

Der Ministerrat nimmt die Vorlage des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau und des Ministeriums fir Umwelt, Energie, Ernahrung
und Forsten zur Kenntnis.

Erlauterungen:

Die Vermeidung von Fahrverboten, von wirtschaftlichen Nachteilen fur Besitzer von
Diesel-Fahrzeugen und die Einhaltung der Stickoxid-Grenzwerte zum Schutz der
Gesundheit der Bevolkerung vor allem in den Ballungsrdumen in und um Rheinland-
Pfalz haben fur die Landesregierung hohe Prioritat. Die in 2017 eingeleiteten
Fordermal3inahmen des Landes befinden sich in der Umsetzung, die des Bundes sind
zumindest weit fortgeschritten. Diese Malinahmen erganzen die bereits in den letzten
Jahren ergriffenen MaBnahmen zur Starkung des OPNV wie z.B. dem Projekt
Rheinland-Pfalz-Takt 2015 und die OPNV-Konzepte Nord und RNN, sowie die mit der
kontinuierlichen Modernisierung der Fahrzeugflotten verbundenen
Schadstoffreduzierungen. Dennoch besteht vor dem Hintergrund aktueller
Gerichtsurteile die Gefahr, dass die bisherigen Malinahmen nicht ausreichen, um
lokale Fahrverbote zu vermeiden.

Da diese Problematik deutschlandweit besteht, hat die Bundesregierung am
2. Oktober 2018 ein Konzept ,Fur saubere Luft und die Sicherung der individuellen
Mobilitat“ vorgelegt, um die Nachristung von Diesel-Pkw und leichten Nutzfahrzeugen
mit Einrichtungen zur Emissionsminderung zu ermoglich. Dieses Konzept lasst
allerdings noch viele Fragen offen und es besteht erkennbar Veranderungsbedarf bei
einigen Regelungen. Es ist unklar wie und ob sich die Automobilindustrie an den
Kosten der Hardwarenachristungen beteiligt. Es bestehen weiterhin noch Fragen
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hinsichtlich des Kreises derer, die von etwaigen Fahrverboten betroffen sind, aber
nicht zum Kreis der Begunstigten gehéren

Die Schaffung einer Gebietskulisse fur die Anspruchsberechtigten ist aus
rheinlandpfalzischer Sicht problematisch.

Die Landesregierung halt es aufl3erdem fir notwendig sicherzustellen, dass die
Unterstitzung fur die besonders betroffenen Stadte nicht ausschliel3lich an dem
Messwert von Uber 50ug/m3, der in 14 Stadten tberschritten wird, ausgerichtet wird,
sondern dass auch die Kommunen, in denen bereits ein gerichtliches Fahrverbot
ausgesprochen wurde, einbezogen werden.

Die Bundesregierung sollte eine Forderung fir kleinere gewerbliche Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht von unter 2,8t prufen, damit z.B. mobile Pflegedienste,
Taxiunternehmen oder andere Betriebe nicht benachteiligt werden und die
Bundesforderung fiir den OPNV nachhaltig intensivieren.

AulRerdem ist seitens des Bundes schnellstmdglich zu gewahrleisten, dass die
rechtlichen Rahmenbedingungen fur eine rasche Zertifizierung und Zulassung
technischer Nachristsysteme (SCR-Katalysatoren) geschaffen werden.

In den Féllen, in denen Abgasmessungen manipuliert wurden, sind Bul3gelder als
ultima ratio ernsthaft zu prufen.



