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1. Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vor-
dringlichen Bedarf enthaltenen Projekte OU Herxheim am Berg (B271n-G20-RP-T1-RP) und
OU Kallstadt-Ungstein (B271n-G20-RP-T2-RP) auf der Basis aktuell zu erhebender Ver-
kehrsdaten untersucht und bewertet werden. Darlber hinaus ist die Wirkung einer westli-
chen Ortsumgehung von Freinsheim aufzuzeigen.

1.2 Raumliche Gliederung

Fir die Bearbeitung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird folgende rdumliche Glie-
derung von innen (fein) nach aufRen (grob) verwendet:

Das Untersuchungsgebiet umfasst die zu entlastenden Ortslagen im Zuge der B 271
(Herxheim am Berg, Kallstadt und Ungstein) und wird im Wesentlichen durch den Befra-
gungskordon begrenzt. Ein Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes (Zahlstellenplan)
ist in Anlage 1 zu finden.

Der Untersuchungsraum umfasst die B 271 zwischen der BAB A6 bei Griinstadt im Norden
und der B 37 bei Bad Dirkheim im Stden.

1.3 Aufbau Verkehrsmodell

Als Modelldatenbasis fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wird das aus friheren Un-
tersuchungen im Raum Griinstadt — Bad Dirkheim erarbeitete Verkehrsmodell verwendet.
Diese Modelldatenbasis wurde speziell fir das Untersuchungsgebiet durch eigene Daten
(Verkehrszahlungen/-befragungen, Ergédnzungen des Straliennetzes, Verfeinerung der Ver-
kehrszellen) aus der Bestandsanalyse zur B 271 Griinstadt — Bad Dlrkheim aktualisiert und
detailliert.

Fiar die Verkehrsmodellierung wird im Wesentlichen das im Untersuchungsgebiet vorhan-
dene Ubergeordnete HauptverkehrsstraRennetz mit den klassifizierten Stralden beriicksich-
tigt. Darlber hinaus wird das nachgeordnete ErschlieBungsstraRennetz nur soweit es fir
die Verkehrsverteilung (Anbindung der Verkehrszellen) notwendig ist mit einbezogen. Die
fir diese StraRen angegebenen Belastungszahlen sind daher zu relativieren (keine exakten
Angaben; gleiches gilt auch fir die Planungsfélle).
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2. Bestandsaufnahme MIV 2016

Zur Ermittlung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Untersuchungsraum wurden
im Oktober 2016 an wesentlichen Knotenpunkten und Querschnitten Verkehrszadhlungen
Uber 14 bzw. 24 Stunden sowie am AuRRenkordon des Untersuchungsraumes
Verkehrsbefragungen Uber 14 Stunden durchgefiihrt. Der Umfang der Erhebungen des
normalwerktaglichen Verkehrsaufkommens DTVws ist im Zahistellenplan (Anlage 1)
abgebildet.

2.1 Knotenpunktzahlung

B Zahltag: Dienstag, 25.10.2016

e Zahlstellen: K14, K19, K 20

e Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

e Zahlstellen: K11 -K13,K15-K 18
e Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw,
Bus, Lkw < 3,5t, Lkw > 3,5t sowie Lastziige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst’. Eine Ubersicht der Zahlergebnisse ist in Anlage 2 fir den Gesamtverkehr in Kfz/24
h und in Anlage 3 fiir den Schwerverkehr in SVfz/24 h dargestellt. Die Detailauswertungen
je Knotenpunktzahlung sind in den Anlagen 4 bis 13 fir den Gesamtverkehr (Kfz) sowie
den Schwerverkehr (SV) entsprechend der nachstehenden Auflistung dokumentiert:

Anlage X-1 Morgenspitze, Abendspitze
Anlage X-2 Mittagspitze, Erhebungszeitraum (14 bzw. 24 h)

Aus der Knotenpunktzdhlung K 11 ergibt sich fir die B 271 OD Herxheim am Berg ein
Tagesverkehrsaufkommen zwischen rund 6.800 und 7.800 Kfz/24 h mit einem mittleren
Schwerverkehrsanteil von rund 4,0 %.

Aus den Knotenpunktzdhlungen K 12 und K 13 ergibt sich fir die B 271 OD Kallstadt ein
Tagesverkehrsaufkommen zwischen rund 7.500 und 7.600 Kfz/24 h mit einem mittleren
Schwerverkehrsanteil von rund 3,9 %.

Aus der Knotenpunktzahlung K 14 ergibt sich fir die B 271 OD Ungstein ein Tagesver-
kehrsaufkommen zwischen rund 7.700 und 8.200 Kfz/24 h (jeweils halftig auf die Einbahn-
stralRen Kirch- und WeinstralRe) mit einem mittleren Schwerverkehrsanteil von rund 3,8 %.

! Durchfihrung und Auswertung der automatisierten Knoten- und Querschnittzdhlungen durch die Firma

VE Kass Ingenieurgesellschaft mbH, Theodor-Heuss-Str. 60 - 66, 51149 Kain.
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2.2 Querschnittzahlung

B Zahltag: Dienstag, 25.10.2016
B Zahlstelle: Q1

B Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

B Zahlstellen: Q2-Q4,0Q7,Q8

B Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Die Kraftfahrzeuge wurden ebenfalls mittels Videokamera getrennt nach Fahrtrichtung,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw,
Bus, Lkw < 3,6t, Lkw > 3,6t sowie Lastziige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst’. Die Zahlergebnisse an den Querschnitten sind in den Anlagen 2 und 3 mit
dargestellt. Die Detailauswertungen je Querschnittzahlung sind in den Anlagen 14 bis 19
fir den Gesamtverkehr (Kfz) sowie den Schwerverkehr (SV) dokumentiert.

Am Querschnitt 1 wurde im Abschnitt der B 271 nérdlich Herxheim am Berg eine Tages-
verkehrsmenge von 6.456 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,9 % gezéhlt.

Am Querschnitt 7 wurden im Abschnitt der B 271 sidlich Ungstein Tagesverkehrsmengen
von 4.544 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,5 %, am parallel dazu verlau-
fenden Querschnitt 8 im Abschnitt der Altenbacher StralRe stdlich Ungstein von 11.537
Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,6 % gezahlt. In der Summe beider Quer-
schnitte ergibt sich im Anschlussbereich an die B 37 ein Tagesverkehrsaufkommen von
16.081 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,6 %.

2.3 Verkehrsbefragung

B Zahltag: Dienstag, 25.10.2016
B Zahlstellen: B1-B8S8
E Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Die Verkehrsteilnehmer wurden an den insgesamt acht Befragungsquerschnitten jeweils in
ausfahrender Richtung (bezogen auf den AulRenkordon) angehalten und nach Herkunft, Ziel
und Zweck der Fahrt sowie dem Wohnort befragt. Zusatzlich wurden Fahrzeugart und
Besetzung des Fahrzeuges notiert.

Am gesamten AuRenkordon wurden im Erhebungszeitraum von den gezahlten 18.855
Kraftfahrzeugen 11.654 Verkehrsteilnehmer befragt. Damit liegt eine ausreichende
Stichprobe von rund 62 % aller Gber die Befragungsquerschnitte fahrenden Kraftfahrzeuge
vor. Die Befragungsstichprobe im Schwerverkehr betragt mit 234 befragten von 520
gezéhlten SV-Fahrzeugen rund 45 %.

Zur Hochrechnung der Befragungsergebnisse wurden die Querschnittswerte der
Befragungszéahlstellen aus den beiden nédchst gelegenen Knotenpunktzahlungen ermittelt.
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Die Fahrten werden gemaf der durchgefihrten Verkehrsbefragung zu folgenden Zwecken
unternommen:

Tabelle 1: Fahrtzwecke AuRenkordon B 271

Fahrtzweck
von und zum Arbeitsplatz 31 %
von und zu dienstlichen Erledigungen 19 %
von und zur Ausbildung 2%
von und zum Einkauf 14 %
von und zur Freizeitgestaltung 16 %
von und zu sonstigen Erledigungen 18 %
Gesamt > 100 %

Damit ergibt sich ein rund halftiges Ergebnis fir die taglichen Fahrten im Berufsverkehr
sowie die mit der beruflichen Tatigkeit in Verbindung stehenden Fahrten zu dienstlichen
Erledigungen und zur Ausbildung (52 %) sowie flr die téaglichen Fahrten zum Einkauf,
Freizeitgestaltung und sonstigen Erledigungen (48 %).

Der durchschnittliche Besetzungsgrad der Fahrzeuge wurde mit 1,29 Personen pro
Kraftfahrzeug festgestellt.

Die im Rahmen der Verkehrsbefragung ermittelten Herkliinfte und Ziele wurden fiir den
Untersuchungsraum kleinrdumigen Verkehrszellen (VZ) zugeordnet, Verkehrsbeziehungen
Uber den Untersuchungsraum hinaus wurden auf Gemeinde-, Landkreis- bzw.
Regierungsbezirksebene zusammengefasst.

Die Ergebnisse der Herkiinfte und Ziele am AuBenkordon sind fir den Gesamt- und
Schwerverkehr in Anlage 20 fir das gesamte Verkehrsaufkommen sowie in Anlage 21 fir
den Durchgangs- und in Anlage 22 fir den Quellverkehr dokumentiert.

Die Detailergebnisse der einzelnen Befragungszéahistellen B 1 bis B 8 kénnen flr den
Gesamtverkehr (Kfz) in Anlage 23 und fir den Schwerverkehr (SV) in Anlage 24
nachvollzogen werden.
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3. Verkehrsanalyse

3.1 Analyse-Nullfall 2016

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des heutigen Verkehrsaufkommens im be-
stehenden Stral3ennetz wird als ,Analyse-Nullfall” bezeichnet. Bezugsjahr der Bestandsauf-
nahme (Verkehrszéhlungen/-befragungen) im Rahmen der Verkehrsuntersuchung B 271 neu
Grinstadt — Bad Durkheim ist 2016. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Analyse-
Nullfall 2016 sind in den beiliegenden Planen der Planreihe 1 dokumentiert.

Das BestandsstralRennetz des Untersuchungsraumes ist mit dem Verkehrsaufkommen im

Gesamtverkehr in Plan 1-1 abgebildet, Plan 1-2 stellt einen entsprechenden Auszug fir das
Untersuchungsgebiet (AuBenkordon) dar. Das Schwerverkehrsaufkommen ist in Plan 1-3

abgebildet. Sofern explizit keine andere Angabe gemacht wird, beziehen sich die in der
vorliegenden Verkehrsuntersuchung abgebildeten und genannten Verkehrsmengen immer
auf den werktaglichen Verkehr ca. DTVws) von Montag bis Freitag.

In Plan 1-4 ist die Verkehrsverteilung der B 271 nérdlich Kirchheim a. d. Weinstral3e als
Belastungsspinne mit Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % des Verkehrsaufkom-
mens) fir den Gesamtverkehr abgebildet. Von den insgesamt 15.200 Kfz/24 h im Quer-
schnitt fahren Uber den nérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes bei Herxheim rund
5.700 Kfz/24 h und Gber den stdlichen Rand des Untersuchungsgebietes bei Ungstein rund
3.700 Kfz/24 h (1.100 Kfz/24 h B 271, 2.600 Kfz/24 h Altenbacher StralRe).

In den Planen 1-5 und 1-6 sind zudem Stromverfolgungen im Zuge der L 520 westlich
Kirchheim und der Altenbacher StraRe slidlich Ungstein abgebildet.

Fiar das durch den Befragungskordon abgegrenzte Untersuchungsgebiet liegt eine aktuelle
Vollverkehrsmatrix vor, welche sich aus den Durchgangs- sowie Quell-/Zielverkehrsfahrten
am Aulenkordon, ergdnzt um Binnenverkehrsrelationen im Untersuchungsgebiet zusam-
mensetzt.

Im Untersuchungsgebiet hat die B 271 ein werktagliches Verkehrsaufkommen zwischen
rund 7.000 und 8.200 Kfz/24 h mit einem mittleren Schwerverkehrsanteil von rund 4 %.
Das ermittelte Verkehrsaufkommen 2016 liegt damit in einer vergleichbaren Gréf3enordnung
als das im Jahr 2000 /1/ erhobene Verkehrsaufkommen.

Entsprechend der Verkehrserhebung aus dem Jahr 2000 orientierte sich das Verkehrsauf-
kommen sidlich Ungstein in etwa haélftig von/in Richtung B 37 - mit rund 8.200 Kfz/24 h
Uber die B 271 und rund 8.100 Kfz/24 h Uber die Altenbacher StralRe. Nach Auswertung
der aktuellen Verkehrserhebung 2016 hat hier inzwischen eine deutliche Umorientierung
hin zur Altenbacher StraRe stattgefunden — heute fahren von/in Richtung B 37 nur noch
rund 4.600 Kfz/24 h Uber die B 271 aber rund 11.700 Kfz/24 h Gber die Altenbacher
StralBe. Das Verkehrsaufkommen in der Summe der beiden Querschnitte liegt in beiden
Erhebungsjahren konstant bei rund 16.300 Kfz/24 h.
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Die in der Raumschaft vorhandenen Restriktionen fir den Lkw-Verkehr wurden im Rahmen
der Bestandsaufnahme erhoben bzw. aktualisiert und sind in die Bearbeitung der vorliegen-
den Verkehrsuntersuchung eingeflossen.

Die gesamte B 271 zwischen Griinstadt und Kirchheim ist fir den LKW-Verkehr tber 7,5 t
zulassiges Gesamtgewicht gesperrt, aul3er flr Anlieger- und Lieferverkehr. Die Auswirkun-
gen dieser Restriktion sind durch die Verkehrserhebungen dokumentiert und zeigen sich
auch im Ergebnis des Analyse-Nullfalls 2016: die B 271 weist als BundesfernstraRe mit
rund 300 Schwerverkehrsfahrzeugen/24 h bzw. 3 bis 4 % einen deutlich unterdurch-
schnittlichen Wert auf (siehe Anlage 36).

Auch die niedrigen Bauwerkshdéhen, wie zum Beispiel im Zuge der K 2 bei Dackenheim
(Hohenbegrenzung auf 3,7 m) oder im Zuge der L 455 bei Freinsheim (3,8 m) sind entspre-
chend bertlcksichtigt: fir diese Strecken wird im Analyse-Nullfall 2016 der modelltechni-
sche Schwellenwert von jeweils 100 Schwerverkehrsfahrzeugen/24 h ausgewiesen.

Dariber hinaus ist die K 4 von Kallstadt nach Freinsheim fir den Lkw-Verkehr gesperrt —
far diesen Streckenabschnitt wird im Analyse-Nullfall 2016 entsprechend auch kein
Schwerverkehrsaufkommen angegeben.

Bei den Abbildungen zum Schwerverkehr ist generell zu erwahnen, dass darin per Definition
bereits Fahrzeuge ab einem zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 t einschlieBlich Landwirt-
schaftlicher Fahrzeuge berlcksichtigt sind. Die (zugelassenen) Anteile von Fahrzeugen zwi-
schen 3,5 und 7,5 t bzw. zwischen 7,5 und 12 t kénnen in Anlage 37 nachvollzogen wer-
den.

3.2 Analyse-Nullfall 2000

Im Vergleich der Verkehrsanalysen 2000 (aus /1/) mit 2016 kann festgehalten werden,
dass sich die Hohe des Verkehrsaufkommens zwischen den beiden Analysejahren nicht
wesentlich verandert hat:
B Screenline stdlich L 520 (L 517, K 1, B 271, L 455, L 454):
Analyse 2000 = 17.200 Kfz/24 h
Analyse 2016 = 17.200 Kfz/24 h
B Screenline nordl. Kallstadt/stdl. Freinsheim (L 517, B 271, L 455, L 526, L 454):
Analyse 2000 = 28.400 Kfz/24 h
Analyse 2016 = 27.600 Kfz/24 h
B Screenline stdlich Ungstein/nérdlich B 37 (L 517, B 271, L 526):
Analyse 2000 = 28.100 Kfz/24 h
Analyse 2016 = 27.900 Kfz/24 h
e Eine deutliche Verlagerung hat es sidlich Ungstein gegeben, wo 2000 noch jeweils
halftig (West=8.200, Ost=8.100 Kfz/24 h) in Richtung B 37 gefahren wurde, ist
2016 eine deutliche Verlagerung auf den 0&stlichen Abschnitt (West=4.600,
Ost=11.700 Kfz/24 h) festzustellen — in der Summe ebenfalls keine Verdnderung:
Analyse 2000 = 16.300 Kfz/24 h
Analyse 2016 = 16.300 Kfz/24 h.
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4. Verkehrsprognose 2030

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es, unter Einbeziehung der planungsrechtlich vorgegebe-
nen Entwicklungen die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen StraRennetz
oder fiir Netzergédnzungen zu berechnen, um Datenmaterial fiir eine verkehrliche Beurteilung
von PlanungsmalRnahmen zu erhalten. Als Prognoseziel wird entsprechend der Aufgaben-
stellung das Planjahr 2030 gewahlt.

Die Matrix der Herkunft-Ziel-Beziehungen wird auf der Grundlage der Daten der Prognose
der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen des BMVI fir das Planjahr 2030 fortge-
schrieben. Im Zuge der Verflechtungsprognose wurden auf Basis von Kreisregionen (i.d.R.
mit Stadt-/Landkreisen vergleichbar) fahrzeugartspezifische Verkehrsstrommatrizen fiir den
Personen- und Gulterverkehr entwickelt. Die Verkehrsanalyse beschreibt das Jahr 2010, die
Verkehrsprognose hat das Jahr 2030 als Prognosehorizont. Hieraus lassen sich Entwick-
lungsfaktoren fir die verkehrliche Verkniipfung zwischen den einzelnen Landkreisen ent-
nehmen. Uber eine Multiplikation der Verkehrsstrommatrizen mit den fahrzeugart-spezifi-
schen Faktorenmatrizen lassen sich die Prognosematrizen 2030 ableiten. Dabei entsprechen
die Entwicklungsfaktoren zwischen den feinen Verkehrszellen dieser Verkehrsuntersuchung
den Faktoren der jeweils zugehorigen Landkreise. Die Faktorenmatrix weist eine Entwick-
lung zwischen 2010 und 2030 auf und wird fir die Fortschreibung vom hier betrachteten
Analysejahr 2016 auf den Prognosehorizont 2030 linear interpoliert?.

Um neben der allgemeinen zu erwartenden Mobilitatsentwicklung auch die in den Flachen-
nutzungspldnen der Raumschaft definierten siedlungsstrukturellen Entwicklungen zu be-
ricksichtigen, wurden die Bauleitplanungen der im Untersuchungsgebiet gelegenen und da-
ran angrenzenden Kommunen abgefragt:

B Stadt Bad Dirkheim (429 ha Wohnen, + 1,0 ha Gewerbe)

B Stadt Grinstadt (+ 14 ha Wohnen, +32 ha Gewerbe)

B Verbandsgemeinde Freinsheim (+43 ha Wohnen, +4 ha Gewerbe)

e Verbandsgemeinde Griinstadt-Land® (+ 39 ha Wohnen, + 34 ha Gewerbe)

e Verbandsgemeinde Hettenleidelheim® (+85 ha Wohnen, + 32 ha Gewerbe)

Gegeniber der Verkehrsprognose 2020 (aus /1/) ist entsprechend den aktuellen Prognose-
ansatzen insgesamt mit einer geringeren Verkehrsentwicklung bis 2030 zu rechnen.

Den Prognoseansatzen liegen u. a. umfangreiche Abfragen der Strukturentwicklungen in
den Verbandsgemeinden des Untersuchungsgebietes zugrunde. So wurde beispielsweise
das Gewerbegebiet ,Bruch” in Bad Dirkheim Bruch in der Prognose 2020 noch mit einem
deutlich hoheren Prognosepotential berlicksichtigt, wogegen es in der aktuellen Prognose
fir 2030 kaum noch eine Rolle spielt. Das fiihrt dazu, dass nicht nur die dorthin orientierten

2 Die Entwicklungsfaktoren sind im Verkehrsmodell relationsbezogen beriicksichtigt, ein pauschaler Faktor kann
fur den Untersuchungsraum deshalb nicht angegeben werden. Fiir den Landkreis DUW werden (zwischen 2016
und 2030) entsprechend der Verflechtungsprognose zum BVWP 2030 Zunahmen im Leichtverkehr von 5,9 %
und im Schwerverkehr von 12,5 % unterstellt. Das gilt pauschal fiir den Landkreis, in den einzelnen Kommunen
sieht es je nach Angaben zu den geplanten Ansiedlungen zum Teil deutlich differenzierter aus.

3 Seit 01.01.2018 Zusammenschluss zur Verbandsgemeinde Leiningerland.
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Verkehre aus dem Raum DUW, sondern vor allem auch (iber den starksten Zubringer
A 650/B 37 mit deutlich niedrigeren Werten prognostiziert werden als friher.

Zudem wurden in friheren Untersuchungen in Planfallen zu Ortsumgehungen i. d. R. flan-
kierende MalRnahmen in den entlasteten Ortsdurchfahrten empfohlen (diese Empfehlung gilt
auch far aktuelle Untersuchungen) und im Verkehrsmodell unterstellt. Da diese sich aber in
der Rickschau in den meisten Féllen nicht bestéatigt haben bzw. dann doch nicht umgesetzt
wurden, wurden sie in Abstimmung mit dem Auftraggeber in der vorliegenden Verkehrsun-
tersuchung in den Planungsféllen auch nicht mehr unterstellt. Somit ist der modelltechni-
sche Widerstand in den Ortsdurchfahrten Kirchheim, Herxheim, Kallstadt und Ungstein ge-
ringer als in der vorhergehenden Verkehrsuntersuchung, was dazu fuhrt, dass sie auch fir
einige Durchgangsverkehrsfahrten trotz Ortsumgehung attraktiv bleiben.

Da sich der Analyseverkehr, auf welchem die Prognose aufsetzte, in den letzten Jahren
nicht nach oben entwickelt hat und die aktuellen Prognoseanséatze insgesamt niedriger sind,
fallen die Prognoseergebnisse fiir 2030 geringer aus als die fur 2020.

4.1 Prognose-Nullfall

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des zukiinftig zu erwartenden Verkehrs-

aufkommens im bestehenden Strallennetz wird als ,Prognose-Nullfall” bezeichnet. Die Er-
gebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Nullfall sind in den beiliegenden Planen der

Planreihe 2 dokumentiert.

Durch die unterstellten allgemeinen verkehrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen
ergeben sich gegenltiber dem Analyse-Nullfall im gesamten Untersuchungsraum Verkehrs-
zunahmen. Fir die B 271 Ortsdurchfahrten Herxheim, Kallstadt und Ungstein werden Ver-
kehrszunahmen zwischen +700 und +1.300 Kfz/24 h prognostiziert.

4.2 Prognose-Nullfall Plus

Im Prognose-Nullfall Plus wird als netzerganzende MalRnahme die seit November 2018 fertig
gestellte und dem Verkehr freigegebene B 271 neu OU Kirchheim a. d. Weinstral3e unter-
stellt. Die LandesstralRe 520 und die KreisstraRe K 1 werden an die B 271 neu OU Kirch-
heim angeschlossen. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Nullfall Plus sind
in den beiliegenden Planen der Planreihe 3 dokumentiert.

Fiar die B 271 neu OU Kirchheim wird im Prognose-Nullfall Plus ein Verkehrsaufkommen
von 9.600 bis 12.600 Kfz/24 h prognostiziert (Plane 3-1 und 3-2); das Schwerverkehrs-
aufkommen (Plan 3-3) liegt mit rund 800 bis 900 SV/24 h zwischen 7,1 und 8,3 %.

Im Plan 3-4 sind die zu erwartenden Veranderungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall auf-
gezeigt. Durch die B 271 neu OU Kirchheim wird die B 271 OD Kirchheim mit einer Ver-
kehrsreduzierung von -7.500 bis -10.600 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund
3.500 bis 7.700 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt.

Durch die MalRnahme wird die BundesstraRe B 271 als leistungsfahige Achse ausgebaut,
wodurch sich Verkehr aus dem nachgeordneten Netz zurlickverlagert. Dadurch werden die
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westlich parallel verlaufenden LandesstraRe 517 sowie die Ostlich parallel verlaufende Lan-
desstral3e 455 entlastet. Im Umkehrschluss erfahrt die L 520 in/aus Richtung Kleinkarlbach
eine Verkehrszunahme von rund 2.800 Kfz/24 h sowie die B 271 zwischen Kirchheim und
Ungstein eine Verkehrszunahme zwischen 600 bis 1.300 Kfz/24 h.

In Plan 3-b ist die Verkehrsverteilung der B 271 nérdlich Kirchheim a. d. Weinstral3e als
Belastungsspinne mit Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % des Verkehrsaufkom-
mens) fir den Gesamtverkehr abgebildet. Von den insgesamt 20.300 (15.200%) Kfz/24 h
im Querschnitt fahren Gber den nérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes bei Herxheim
rund 7.200 (5.700) Kfz/24 h und Uber den slidlichen Rand des Untersuchungsgebietes bei
Ungstein rund 4.400 (3.700) Kfz/24 h. Stdlich Ungstein orientiert sich dieses Verkehrsauf-
kommen dann zu 1.300 (1.100) Kfz/24 h Gber die B 271 und zu 3.100 (2.600) Kfz/24 h
Uber die Altenbacher Stral3e.

In den Planen 3-6 und 3-7 sind zudem Stromverfolgungen im Zuge der L 520 westlich
Kirchheim und der Altenbacher StralRe stidlich Ungstein abgebildet.

Der Prognose-Nullfall Plus 2030 dient als Bezugsfall zur Beurteilung der verkehrlichen Wir-
kungen der Prognose-Planfalle.

* Werte in Klammer: Verkehrsmengen aus dem Analyse-Nullfall 2016
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5. Planungsfalle — Wirkungsanalysen

Die prognostizierten Verkehrsbeziehungen — Verkehrsmatrix 2030 - werden auf das vor-
handene/geplante StralRennetz und auf die zu untersuchenden Planungsféalle unter Einsatz
der EDV umgelegt. Daraus resultieren die Belastungsplane (Kfz/24 h) mit den kiinftig zu
erwartenden Verkehrsmengen im HauptverkehrsstralBennetz. Die ermittelten Verkehrsbe-
lastungen stellen den werktéglichen 24-Stunden-Tagesverkehr DTV ws) dar.

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen auf das derzeit vor-
handene und um die fest disponierten MalRnahmen bzw. im Bau befindlichen MaRnahmen

|ll

erweiterte StraRennetz (= Prognose-Nullfall Plus 2030) wird als ,Bezugsfall” fir die zu
bewertenden Planungsfalle herangezogen. In den Prognose-Planféallen (Planungsfalle) gilt es
nachzuweisen, in wie weit die zur Diskussion stehende MalRnahmen zu verkehrlichen Ver-
anderungen im Untersuchungsraum beitragen. Da sowohl im Bezugsfall als auch in den
Planungsféllen dieselbe Prognose-Verkehrsmatrix verwendet wird, kénnen durch Darstel-
lung der Differenzen® die verkehrlichen Wirkungen (Verlagerungen, Belastungen/Entlastun-

gen) direkt verdeutlicht werden.

5.1 Prognose-Planfall 1

Im Planungsfall 1 wird als einzige netzerganzende Mal3nahme die im Bundesverkehrswege-
plan 2030 im vordringlichen Bedarf enthaltene OU Herxheim (BVWP Teilprojekt Nr. B271n-
G20-RP-T1-RP) unterstellt. Die LandesstraRe 522 wird an die B 271 neu OU Herxheim an-
geschlossen. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Planfall 1 sind in den
beiliegenden Planen der Planreihe 4 dokumentiert.

Far die B 271 neu OU Herxheim wird im Planungsfall 1 ein Verkehrsaufkommen von 9.300
bis 10.000 Kfz/24 h prognostiziert (sh. Plane 4-1 und 4-2); das Schwerverkehrsaufkommen
(Plan 4-3) liegt mit rund 600 SV/24 h zwischen 6,0 und 6,5 %.

In den Planen 4-4 und 4-5 sind die zu erwartenden Verdnderungen gegenliber dem Bezugs-
fall aufgezeigt. Durch die B 271 neu OU Herxheim wird die B 271 OD Herxheim mit einer
Verkehrsreduzierung von -8.700 bis -9.100 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund
800 bis 1.200 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt.

Durch die MalRnahme erféhrt die Bundesstralde B 271 eine Kapazitatssteigerung, wodurch
sich Verkehr aus dem nachgeordneten Netz zurlickverlagert. Dadurch werden die westlich
parallel verlaufenden Landesstral3e 517 und Kreisstral3e 1 sowie die 6stlich parallel verlau-
fenden LandesstralRe 455 und KreisstraRe 2 geringfiigig entlastet.

Durch die OU Herxheim wird die zum Teil enge Ortsdurchfahrt Herxheim am Berg deutlich
entlastet. Die deutliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt tragt
zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung der Larm- und Schad-
stoffemissionen bei. Da die bestehenden Ortsdurchfahrten in der Regel fir den bisher do-

° Anmerkung. Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen kénnen
Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.
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minierenden Kfz-Verkehr ausgelegt sind, wird durch die deutliche Entlastung vom Kfz-Ver-
kehr die Voraussetzung fiir stddtebauliche Veranderungen unter Beriicksichtigung aller Ver-
kehrsteilnehmer (FuRganger, Radfahrer, Kfz und OV) in der OD Herxheim am Berg geschaf-
fen.

5.2 Prognose-Planfall 2

Im Planungsfall 2 wird als einzige netzergdanzende MalRnahme die im Bundesverkehrswege-
plan 2030 im vordringlichen Bedarf enthaltene OU Kallstadt-Ungstein (BVWP Teilprojekt
Nr. B271n-G20-RP-T2-RP) unterstellt. Die Landesstraf’e 455 und die KreisstraRe 4 werden
an die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein angeschlossen. Die Ergebnisse der Verkehrsumle-
gung zum Prognose-Planfall 2 sind in den beiliegenden Planen der Planreihe 5 dokumentiert.

Fir die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein wird im Planungsfall 2 ein Verkehrsaufkommen
von 8.800 bis 15.000 Kfz/24 h prognostiziert (sh. Plane 5-1 und 5-2); das Schwerver-
kehrsaufkommen (Plan 5-3) liegt mit rund 400 bis 600 SV/24 h zwischen 3,3 und 4,5 %.

In den Planen 5-4 und 5-b sind die zu erwartenden Verdanderungen gegenliber dem Bezugs-
fall aufgezeigt. Durch die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein werden die B 271 OD Kallstadt
mit einer Verkehrsreduzierung von -5.000 bis -6.000 Kfz/24 h sowie die OD Ungstein mit
einer Verkehrsreduzierung von -2.900 bis -7.400 Kfz/24 h deutlich entlastet. In der
OD Kallstadt verbleiben rund 2.900 bis 4.500 Kfz/24 h, in der OD Ungstein rund 2.400 bis
4.600 Kfz/24 h.

Durch die MalRnahme erfahrt die BundesstralRe B 271 eine weitere Kapazitatssteigerung,
wodurch sich verdrangter Verkehr aus dem nachgeordneten Netz auf die Bundesstral3e zu-
rickverlagert. Dadurch werden die westlich parallel verlaufenden Landesstra3e 517 und
Kreisstral3e 1 starker als im Planungsfall 1 sowie die 6stlich parallel verlaufende Landes-
stralle 526 geringfiigig entlastet. Die B 271 erfahrt entsprechend im sidlichen und nérdli-
chen Zulauf zur OU Kallstadt-Ungstein Verkehrszunahmen Die B 271 OD Herxheim am Berg
wird in diesem Planungsfall zwischen 900 (nérdlich L 522) und 3.100 Kfz/24 h (sldlich
L 522) mehr belastet.

Durch die OU Kallstadt-Ungstein erfahren die beengten und zum Teil verwinkelten Orts-
durchfahrten von Kallstadt und Ungstein deutliche Entlastungen. Die deutliche Reduzierung
des Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten tragt dort zu einer Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung der La&rm- und Schadstoffemissionen bei. Dar-
Uber hinaus wird durch die OU Kallstadt-Ungstein die Voraussetzung fir stadtebauliche
Veranderungen unter Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer (Fuldgadnger, Radfahrer, Kfz
und OV) geschaffen.

5.3 Prognose-Planfall 3

Im Planungsfall 3 werden als netzerganzende MalRnahmen die beiden EinzelmaRnahmen aus
den Planungsféllen 1 und 2 und mit der bereits im Bezugsfall enthaltenen OU Kirchheim
damit das im Bundesverkehrswegeplan 2030 enthaltene Gesamtprojekt B 271 n Griinstadt
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— Bad Dirkheim (BVWP Projekt Nr. B271n-G20-RP) unterstellt. Die Ergebnisse der Verkehr-
sumlegung zum Prognose-Planfall 3 sind in den beiliegenden Planen der Planreihe 6 doku-
mentiert.

Fir die B 271 neu OU Herxheim wird im Planungsfall 3 ein Verkehrsaufkommen von 10.500
bis 12.900 Kfz/24 h prognostiziert (sh. Plane 6-1 und 6-2); das Schwerverkehrsaufkommen
(Plan 6-3) liegt mit rund 600 bis 700 SV/24 h zwischen 5,4 und 5,7 %.

Far die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein wird im Planungsfall 3 ein Verkehrsaufkommen
von 9.400 bis 15.300 Kfz/24 h prognostiziert; das Schwerverkehrsaufkommen (Plan 6-3)
liegt mit rund 400 bis 600 SV/24 h zwischen 3,9 und 4,3 %.

In den Pldnen 6-4 und 6-5 sind die zu erwartenden Verdnderungen gegeniiber dem Bezugs-
fall aufgezeigt. Durch die B 271 neu OU Herxheim wird die B 271 OD Herxheim mit einer
Verkehrsreduzierung von -8.700 bis -8.800 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund
1.000 bis 1.200 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt.

Durch die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein werden die B 271 OD Kallstadt mit einer Ver-
kehrsreduzierung von -4.800 bis -5.800 Kfz/24 h sowie die OD Ungstein mit einer Ver-
kehrsreduzierung von -2.700 bis -7.400 Kfz/24 h deutlich entlastet. In der OD Kallstadt
verbleiben rund 3.100 bis 4.700 Kfz/24 h, in der OD Ungstein rund 2.500 bis 4.700
Kfz/24 h.

In den Planen 6-6 und 6-7 sind die Veranderungen durch die GesamtmalRnahme gegenliber
dem Planungsfall 1 (nur OU Herxheim am Berg) und in den Pldnen 6-8 und 6-9 gegeniiber
dem Planungsfall 2 (nur OU Kallstadt-Ungstein) dokumentiert.

In den Planen 6-10 ff ist die zuklinftige Verkehrsverteilung der B 271 n Grinstadt — Bad
Dirkheim als Belastungsspinnen mit Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % des Ver-
kehrsaufkommens) fir die Querschnitte B 271 nérdlich Kirchheim, L 520 westlich Kirch-
heim, Altenbacher Stral3e siidlich Ungstein und B 271 neu nérdlich B 37 abgebildet.

So sind beispielsweise im Plan 6-15 von den insgesamt 2.700 Kfz/24 h im Querschnitt der
K 4 6stlich von Kallstadt rund 500 von/nach Leistadt und 200 Uber die L 517 von/nach
B 37/Kaiserslautern orientiert. Der Rest ist Quell-/Zielverkehr von Kallstadt. Dieser orientiert
sich im Falle einer OU Kallstadt/Ungstein neu: mit rund 1.000 Kfz/24 h Uber die L 455
von/nach Freinsheim und rund 1.600 Kfz/24 h Gber die B 271 neu in Richtung Stiden.

Durch die MaRnahme wird die BundesstralRe B 271 zwischen Griinstadt und Bad Dirkheim
als leistungsfahige Achse ausgebaut, wodurch sich Verkehr aus dem nachgeordneten Netz
auf die BundesstralRe zurlckverlagert. Dadurch werden die westlich parallel verlaufende
LandesstraRe 517 sowie die 6stlich parallel verlaufende LandesstraRen 526 und 455 sowie
das Kreisstral3ennetz entlastet.

Durch die OU Kallstadt-Ungstein erfahren die durch beengte Verhaltnisse charakterisierten
Ortsdurchfahrten von Herxheim am Berg, Kallstadt und Ungstein deutliche Entlastungen.
Die B 271 neu Griinstadt — Bad Diirkheim kann die Funktion der B 271 als regionale/tber-
regionale Achse mit Zubringerfunktion zu den Autobahnen deutlich besser ibernehmen als
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die dafir nicht geeigneten Ortsdurchfahrten. Die deutliche Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens in den Ortsdurchfahrten trédgt dort zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit so-
wie zu einer Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen bei.

Wie bereits bei den beiden Teilprojekten angesprochen, sollte nach Entlastung der Orts-
durchfahrten vom Kfz-Verkehr die Méglichkeit einer stadtebaulichen Neugestaltung mit be-
sonderem Augenmerk auf die Verkehrsteilnehmer des Umweltverbundes (FuR3ganger, Rad-
fahrer und OV) in Herxheim am Berg, Kallstadt und Ungstein gepriift werden.

5.4 Prognose-Planfall 3 mit OU Freinsheim

Eine weitere, mogliche Ergdnzung des klassifizierten StraRennetzes stellt eine westliche
Umfahrung von Freinsheim (zwischen L 455 und L 522) dar, welche jedoch aulRerhalb des
Untersuchungsgebietes zur B 271 Grinstadt — Bad Dirkheim liegt. Dementsprechend ist
die im Zuge der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erarbeitete Datengrundlage nicht aus-
reichend, um eine detaillierte Bewertung einer OU Freinsheim und deren Auswirkungen auf
die Ortslage von Freinsheim vorzunehmen.

Da eine OU Freinsheim jedoch auch Auswirkungen auf die untersuchungsgegenstéandliche
B 271neu hat, werden in einem ergédnzenden ,Prognose-Planfall 3 mit zuséatzlicher OU Frei-
nsheim” die zu erwartenden Veranderungen auf die B 271 neu abgeschéatzt.

Fir die Abschnitte der B 27 1neu nérdlich der K 4 (Kallstadt — Freinsheim) sind durch die
OU Freinsheim Abnahmen in der Gr6Renordnung zwischen -200 und -500 Kfz/24 h gegen-
Uber dem Prognose-Planfall 3 ohne OU Freinsheim zu erwarten.

Fir die Abschnitte der B 27 1neu stdlich der K 4 sind durch die OU Freinsheim Zunahmen
zwischen + 200 und +800 Kfz/24 h zu erwarten.

Insgesamt hat die OU Freinsheim entsprechend dieser Abschatzung nur geringe Auswirkun-
gen auf die B 271neu Grinstadt — Bad Dirkheim. Aufgrund der fir den Prognose-Planfall
3 nachgewiesenen Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken ist die B 271neu
auch bei Realisierung einer OU Freinsheim als ausreichend leistungsfahig zu bewerten.

Die B 271 neu Grinstadt — Bad Dlrkheim bewirkt somit keine Mehrbelastungen der Orts-
durchfahrt Freinsheim, die mal3geblich den Bau einer Westumfahrung Freinsheim erfordern
wirden. Diese kann daher unabhangig von der B 271 neu betrachtet werden und ist nicht
als notwendige FolgemalRnahme hierzu zu sehen. Die Wirkung der Westumfahrung Freins-
heim auf die Ortsdurchfahrt ist jedoch Gegentand einer erganzenden detaillierten Untersu-
chung.
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6. Leistungsfahigkeit

Fir den maRgebenden Prognose-Planfall 3 werden die Strecken und Knotenpunkte hinsicht-
lich der zu erwartenden Leistungsfahigkeit untersucht und bewertet. Der Nachweis der
Leistungsfahigkeit erfolgt nach den jeweiligen Kapiteln des Handbuchs fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 /4/, Teil L Landstral3en.

Der Beurteilung liegt die vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz zur Verfligung ge-
stellte Vorentwurfsplanung (Lageplédne) vom 13.07.2016 zugrunde.

6.1 Methodik, Qualitatsstufen
6.1.1 Leistungsfahigkeit von Strecken

Mit dem im HBS 2015, Kapitel L3, beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat auf
Strecken von Landstral3en aus Nutzersicht bewertet. Wesentliches Kriterium ist dabei die
Moglichkeit der Kraftfahrer, die Geschwindigkeit im Rahmen der Streckencharakteristik und
der verkehrsrechtlichen Regelungen frei wahlen zu kénnen.

Die Geschwindigkeit der Pkw wird auf Strecken von LandstrafRen nicht nur durch die Ver-
kehrsstarke und die Verkehrszusammensetzung, sondern im Wesentlichen auch durch die
Anzahl der Fahrstreifen sowie teilweise auch durch die Ladngsneigungen und die Kurvigkeit
bestimmt. Auf LandstralRen mit gro3en Steigungen oder engen Kurven erreichen Pkw zwar
nicht die gleichen Geschwindigkeiten wie auf zligig trassierten Landstral3en, trotzdem sind
bei geringer Verkehrsstéarke die Kriterien einer guten Bewegungsfreiheit erflllt. Deshalb wird
als zusammenfassendes Kriterium die fahrstreifenbezogene bzw. die richtungsbezogene
Verkehrsdichte als MalR der Verkehrsqualitdt verwendet. Diese hangt von der Verkehrs-
starke sowie den streckencharakteristischen und betrieblichen EinflussgrofRen ab.

Zur Einteilung der streckenbezogenen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F
gelten die Grenzwerte flir die Verkehrsdichte nach Tabelle L3-1:

Tabelle L3-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit von der
Verkehrsdichte

einbahnig zweibahnig
zwel- und dreistreifige vierstreifige
Strafen Straflen
QsVv ; g
fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte kgs Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]
A <3 <0
' B <6 <18
C <10 <30
D %13 <40
E <20 <48
F >20 > 48|

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

B 271 neu Griinstadt — Bad Dirkheim 41226-20-11-2018



- Seite 15 -

QSV A: Die Kraftfahrer werden &ulRerst selten von anderen beeinflusst. Die Verkehrs-
dichte ist sehr gering. Die Fahrer kbnnen im Rahmen der streckencharakteristi-
schen Randbedingungen und unter Beachtung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen.

QsV B: Es treten Einflisse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das individuelle Fahr-
verhalten jedoch nur unwesentlich bestimmen. Die Verkehrsdichte ist gering.
Auf einbahnigen StraRen werden die Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer
Uber langere Strecken nicht mehr erreicht, auf zweibahnig vierstreifigen Stral3en
liegen die Geschwindigkeiten noch naherungsweise auf dem von den Fahrern
angestrebten Niveau.

QSV C: Die Anwesenheit der Ubrigen Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Die
Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr
frei wahlbar. Der Verkehrszustand ist stabil.

QsV D: Es treten standige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf. Auf zweistreifi-
gen Stralden ist der Verkehrsablauf durch eine ausgepragte Kolonnenfahrweise
gekennzeichnet. Die Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle Geschwindigkeits-
wabhl ist erheblich eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Die Verkehrsdichte
ist sehr hoch. Bereits geringe oder kurzfristige Zunahmen der Verkehrsstarke
kénnen zu Staubildung und Stillstand fihren. Der Verkehrszustand ist instabil.
Far die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke erreicht.

QSV F: Das der Strecke zuflieBende Verkehrsaufkommen ist gréRer als die Kapazitat.
Der Verkehr bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwaérts zu Stillstand und
Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation l6st sich erst nach
einem deutlichen Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Strecke ist
in der betrachteten Richtung Uberlastet.

6.1.2 Leistungsfahigkeit von Knoten ohne LSA

Mit dem im HBS 2015, Kapitel L5, beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage aus Nutzersicht bewertet. Als Kriterium zur Be-
schreibung der Verkehrsqualitat wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsstréme verwendet.

Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Wartezeit fir jeden einzel-
nen Nebenstrom getrennt berechnet. Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrs-
qualitat eines solchen Knotenpunkts ist die schlechteste Verkehrsqualitat der betroffenen
einzelnen Nebenstrome oder Mischstrome maRgebend. Uber die Verkehrsqualitat hinaus ist
die Lange des Rickstaus, der sich in den Zufahrten durch wartepflichtige Fahrzeuge bildet,
von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung von Knotenpunkten mal3gebend werden, wenn
die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem
benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Zur Einteilung der knotenpunktbezogenen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis
F gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle L5-1:
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Tabelle L5-1: Grenzwerte der mittieren Wartezeit

fiir die Qualititsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV)

Qsv mittlere Wartezeit ty [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
F -1

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-
stirke q; tiber der Kapazitit C; liegt (g, > C;).

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QsVv A

QSV B:

Qsv C:

QSsV D:

QSV E:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstroémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil-
nehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) flihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stidndig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.
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6.2 Beurteilung Anschliisse B 27 1neu

Mit dem im HBS 2015, Kapitel L3, beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat auf
Strecken von LandstralRen aus Nutzersicht bewertet. Wesentliches Kriterium ist dabei die
Madglichkeit der Kraftfahrer, die Geschwindigkeit im Rahmen der Streckencharakteristik und
der verkehrsrechtlichen Regelungen frei wéahlen zu kénnen.

6.2.1 AS Gewerbegebiet ,Bruch”

Der Anschluss des Gewerbegebietes ,Bruch” bei Bau-
km 114500 ist als so genannter ,Overfly” (Uberflie-
ger) geplant. Das bedeutet die B 271 wird Gber den
Knoten hinweg gefiihrt, der Knoten selbst ist als Kreis-
verkehr vorgesehen und wird mit Parallelrampen mit
der B 271 verknipft.

Die prognostische Leistungsfahigkeit des geplanten
Kreisverkehrs wird mit der sehr guten Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufes QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse fir die-
sen Knotenpunkt sind in Anlage 25 dokumentiert.

6.2.2 AS K 5 (Ungstein — Erpolzheim)

Der Anschluss der KreisstralRe K 5 Ungstein - Erpolz-
heim bei ca. Bau-km 13+ 250 ist als héhenfreier Kno-
ten geplant. Die B 271 unterfiihrt die K 5 und ist tber
nichtsignalisierte Einm{indungen mit dieser verknUpft.

Die prognostische Leistungsfahigkeit der beiden ge-
planten Einmindungen wird jeweils mit der sehr guten
Qualitatsstufe QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse sind fir
den oOstlichen Teilknoten in Anlage 26 und fir den
westlichen Teilknoten in Anlage 27 dokumentiert.
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6.2.3 AS K 4 (Kallstadt — Freinsheim)

Der Anschluss der KreisstralRe K 4 Kallstadt — Freins-
heim bei ca. Bau-km 14 4+ 800 ist als héhenfreier Kno-
ten geplant. Die B 271 unterfihrt die K 4 und ist tber
nichtsignalisierte Einm{iindungen mit dieser verknUpft.

Die prognostische Leistungsfahigkeit der beiden ge-
planten Einmindungen wird jeweils mit der sehr guten
Qualitatsstufe QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse sind fir
den oOstlichen Teilknoten in Anlage 28 und fir den
westlichen Teilknoten in Anlage 29 dokumentiert.

6.2.4 AS B 271alt (Kallstadt — Herxheim a. B.)

Der AS der B 271 alt Kallstadt — Herxheim a. B. bei ca.
Bau-km 16+ 000 ist als hdhenfreier Knoten geplant.
Die B 271neu Uberfihrt die B 271alt und ist nordlich
Uber eine nichtsignalisierte Einmindung und sidlich
Uber einen Kreisverkehr mit dieser verknlpft.

Die prognostische Leistungsfahigkeit der beiden ge-
planten Teilknotenpunkte wird jeweils mit der sehr gu-
ten Qualitdtsstufe QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse sind fiir
den noérdlichen Teilknoten (Einmiindung) in Anlage 30
und fUr den stdlichen Teilknoten (Kreisverkehr) in An-
lage 31 dokumentiert.

6.2.5 AS L 522 (Weisenheim a. B. — Herxheim a. B.)

Der Anschluss der L 522 Weisenheima.B. -
Herxheim a. B. ist als hohenfreier Knoten geplant. Die
B 271neu Uber-/unterfiihrt die L 522 und ist beidseitig
Uber Kreisverkehre mit dieser verknipft.

Die prognostische Leistungsfahigkeit der beiden ge-
planten Kreisverkehre wird jeweils mit der sehr guten
Qualitatsstufe QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse sind fiir
den oOstlichen Teilknoten in Anlage 32 und fir den
westlichen Teilknoten in Anlage 33 dokumentiert.
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6.2.6 AS B 271alt / K 2 (nordlich Herxheim a. B.)

Der Anschluss der B 271alt nérdlich Herxheim a. B. an
die K 2 ist als nicht signalisierte Einmindung geplant.

Die prognostische Leistungsfahigkeit des geplanten
Kontenpunktes wird mit der sehr guten Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufes QSV = A bewertet.

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse fir die-
sen Knotenpunkt sind in Anlage 34 dokumentiert.

6.3 Beurteilung Strecken B 271neu

Entsprechend den seit Vorlage der Verkehrsuntersuchung inzwischen aktualisierten Planun-
terlagen (Vorentwurf, August 2019) wird der Neubaustreckenzug fir jede Fahrtrichtung
gegenuber der bisher vorgenommenen Einteilung Gberprift und in 12 Teilstrecken unterteilt.
Die Bemessungsverkehrsstarke wird in Anlehnung an die Auswertung vergleichbarer Bun-
desstraRenquerschnitte in Rheinland-Pfalz aus dem Jahr 2016 (Anlage 36) mit 10 % der
Tagesverkehrsstarke angesetzt.

Far die Fahrtrichtung Bad Dirkheim — Griinstadt (1) ergeben sich teilstreckenbezogene Qua-
litatsstufen zwischen ,C” und ,D”; die Gesamt-Qualitatsstufe ergibt sich mit einer mittleren
fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte von 10,5 Kfz/km mit QSVees = ,D".

Fir die entgegengesetzte Fahrtrichtung Griinstadt — Bad Dlrkheim (2) ergeben sich eben-
falls teilstreckenbezogene Qualitatsstufen zwischen ,C” und ,D”; die Gesamt-Qualitats-
stufe ergibt sich mit einer mittleren fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte von 10,3 Kfz/km
mit QSVees = ,D”.

Mit jeweils QSVees = ,D* ist flr beide Fahrtrichtungen die mindestens anzustrebende Qua-
litdtsstufe ,D* eingehalten. Die bestimmende GréRRe der mittleren fahrstreifenbezogenen
Verkehrsdichte liegt jeweils nur wenig oberhalb des Grenzwertes zwischen den Qualitats-
stufen ,C” und ,D” von 10 Kfz/km - die MalRnahme ist hinsichtlich der Strecken als be-
friedigend leistungsfahig einzustufen. Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse flr
die Strecken sind in Anlage 35 dokumentiert.
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7. Angaben fur Larmberechnungen

7.1 Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Fir Larmberechnungen nach RLS-90 /2/ ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu
verwenden, welcher das Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feier-
tage, etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen beschreibt. Die Ergebnisse der Verkehrsuntersu-
chung stellen dagegen die Situation an einem Werktag DTV ws) dar, an dem das Verkehrs-
aufkommen (insbesondere der Schwerverkehr) tGiber dem des DTV liegt.

Far die Umrechnung von DTV ws) nach DTV werden aus der Auswertung der automatischen
BASt-Dauerzahlstelle im Zuge der B 271 (DZ 7116 Kirchheim) aus dem Erhebungsjahr nach-
stehende Umrechnungsfaktoren vorgeschlagen:

B Gesamtverkehr k1 = 0,93
B Schwerverkehr k2 = 0,81

Die entsprechenden Auswertungen sind fir die genannte Dauerzahlstelle in Anlage 36 fir
das Jahr 2016 im Kontext vergleichbarer Bundesstral3en in Rheinland-Pfalz dokumentiert.

7.2 Larmkennwerte

Far Larmberechnungen streng nach RLS-90 ist der in aktuellen Verkehrsuntersuchungen zu
verwendende Schwerverkehrsanteil > 3,5 t auf larmrelevante Lkw > 2,8 t umzurechnen.
Wird unterstellt, dass sich die angemeldete Fahrzeugflotte auch im taglichen Verkehrsauf-
kommen wiederfindet, kann dieses Verhaltnis bei Bedarf aus der amtlichen Zulassungssta-
tistik des Kraftfahrt-Bundesamtes in Flensburg ermittelt werden. Flir die Bundesrepublik
Deutschland lag dieser Faktor zum Stichtag 01.01.2016 bei 1,34 (Anlage 37).

Fiar Larmberechnungen sind die in der Verkehrsuntersuchung angegebenen Schwerver-
kehrsanteile Gber 24 Stunden (p24) auf die beiden nach RLS-90 larmrelevanten Zeitrdume
Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) aufzuteilen. In Abhangigkeit der Strallenkategorie
ergeben sich nach RB-Larm92 /3/ folgende Umrechnungen:

B prag = p2a * A

E  PNacht = p2a ¥ B

Die Werte fiir A und B sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 2: Larmkennwerte Tag/Nacht gemafl RLS-90 bzw. RB-L&rm92

Straiengattung Kiirzel Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr) A (pTag) | B (pNacht)
My [Kfz/h] | pr [%] |Mn [Kfz/h] | pn [%] |PT=P2s*A Pn=P24*B
1 2 3 4 5 6 7 8
Bundesautobahnen BAB 0,06 25% 0,014 45% 0,92 1,66
Bundesstrallen B 0,06 20% 0,011 20% 1,00 1,00
Landesstral3en L 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Kreisstral3en K 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Gemeindeverbindungsstraflen GV 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
GemeindestralRen G 0,06 10% 0,011 3% 1,06 0,32
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Die Auswertung der BASt-DZ ergibt fiir die malRgebliche, analytische Tagesstunde einen
Umrechnungsfaktor von 0,059 (Spalte 14) und fir die nachtliche Tagesstunde von 0,0073
(Spalte 16). Fir die prognostische Larmbetrachtung der Planungsféalle wird empfohlen, die
Vorgaben der RLS-90 fur Bundesstraflen k4 =0,06 und k6 =0,011 zu verwenden.

Die Auswertung der BASt-DZ hinsichtlich der Aufteilung des 24-h-Schwerverkehrs auf die
Tages- (Spalte 15: 1,02) und Nachtstunde (Spalte 17: 0,93) bestétigt ebenfalls die in vor-
stehender Tabelle gelisteten RLS-90 Faktoren fir BundesstraRen. Auch hier wird flr die
prognostische Larmbetrachtung empfohlen, die Vorgaben der RLS-90 fiir Bundesstral3en
(k6=1,00, k7=1,00) zu verwenden.

Die fir schalltechnische Berechnungen notwendigen Angaben sind fir die Neubautrasse
(Prognose-Planfalle 1 — 3) entsprechend der vorgeschlagenen Ansatze in Anlage 38 (fir
Lkw > 3,5 t) zusammengestellt.
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8. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die im Bundesverkehrswege-
plan 2030 im vordringlichen Bedarf enthaltenen Teilprojekte OU Herxheim (B271n-G20-RP-
T1-RP) und OU Kallstadt-Ungstein (B271n-G20-RP-T2-RP) sowie das Gesamtprojekt
B 271 n Grinstadt — Bad Dirkheim (B271n-G20-RP) auf der Grundlage aktueller Verkehrs-
daten untersucht und bewertet. Die Bearbeitung erfolgt fir den werktaglichen Verkehr
DTVws im Gesamt- und Schwerverkehr (> 3,5 t).

Als wesentliche Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung bleiben festzuhalten:

Die im Oktober 2016 durchgefiihrten Verkehrszahlungen weisen im Abschnitt der B 271
Ortsdurchfahrten Herxheim am Berg, Kallstadt und Ungstein Tagesverkehrsmengen zwi-
schen 7.000 und 8.200 Kfz/24 h aus, das Schwerverkehrsaufkommen liegt bei rund
300 SVfz/24 h.

Das vorhandene Verkehrsmodell wird fir den Untersuchungsraum anhand der durchge-
fahrten Verkehrszahlungen und Verkehrsbefragungen aktualisiert. Die Ergebnisse sind
als Analyse-Nullfall 2016 dokumentiert.

Far die Verkehrsprognose wird das Planjahr 2030 gewahlt. Sie baut im Wesentlichen
auf den Ergebnissen der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2030
auf und berlicksichtigt kleinrdumige, siedlungsstrukturelle Planungen der Verbandsge-
meinden Freinsheim und Leiningerland sowie der Stadte Bad Dirkheim und Griinstadt.

Die Ergebnisse sind fiir das Bestandsstral3ennetz als Prognose-Nullfall 2030 dokumen-

tiert. Gegenliber dem Analyse-Nullfall erfahren die B 271 Ortsdurchfahrten Herxheim,
Kallstadt und Ungstein Verkehrszunahmen zwischen + 700 und + 1.300 Kfz/24 h.

Im Prognose-Nullfall Plus wird die seit November 2018 fertig gestellte B 271 neu
OU Kirchheim a. d. WeinstraRe mit unterstellt. Fir die B 271 neu OU Kirchheim wird
ein Verkehrsaufkommen von bis zu 12.600 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil

von rund 7,1 % prognostiziert.

Im Prognose-Planfall 1 wird als netzergdnzende MaRnahme die OU Herxheim (BVWP
Teilprojekt Nr. B271n-G20-RP-T1-RP) unterstellt. Fir die B 271 neu OU Herxheim wird
ein Verkehrsaufkommen von bis zu 10.000 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil

von rund 6,0 % prognostiziert. Durch diese MaRnahme wird die B 271 OD Herxheim
mit einer Verkehrsreduzierung von -8.700 bis -9.100 Kfz/24 h deutlich entlastet, es
verbleiben rund 800 bis 1.200 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt.

Im Prognose-Planfall 2 wird als netzergdnzende MalRnahme die OU Kallstadt-Ungstein
(BVWP Teilprojekt Nr. B271n-G20-RP-T2-RP) unterstellt. Fir die B 271 neu
OU Kallstadt-Ungstein wird ein Verkehrsaufkommen von bis zu 15.000 Kfz/24 h bei
einem Schwerverkehrsanteil von rund 3,3 % prognostiziert. Durch diese MalRnahme
werden die B 271 OD Kallstadt mit einer Verkehrsreduzierung von -5.000 bis -6.000
Kfz/24 h sowie die OD Ungstein mit einer Verkehrsreduzierung von -2.900 bis -7.400
Kfz/24 h deutlich entlastet. In der OD Kallstadt verbleiben rund 2.900 bis 4.500
Kfz/24 h, in der OD Ungstein rund 2.400 bis 4.600 Kfz/24 h.
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E Im Prognose-Planfall 3 wird als netzergdnzende MalRnahme das Gesamtprojekt B 271n
Grinstadt — Bad Dirkheim (B271n-G20-RP) mit der zwischenzeitlich fertig gestellten
OU Kirchheim (PNF Plus) sowie den geplanten OU Herxheim (PPF 1) und OU Kallstadt-
Ungstein (PPF 2) unterstellt. Fir die B 271 neu OU Herxheim wird ein Verkehrsaufkom-
men von bis zu 12.900 Kfz/24 h, fur die B 271 neu OU Kallstadt-Ungstein von bis zu
15.300 Kfz/24 h prognostiziert. Durch die Gesamtmalnahme werden die B 271 Orts-
durchfahrten Herxheim, Kallstadt und Ungstein in denselben GréRenordnungen wie in

den Prognose-Planfallen 1 und 2 deutlich entlastet.

e Durch die GesamtmalRnahme erfahren die durch beengte Verhéltnisse charakterisierten
Ortsdurchfahrten von Herxheim am Berg, Kallstadt und Ungstein deutliche Entlastun-
gen. Die B 271n Griinstadt — Bad Dirkheim kann die Funktion einer BundesstralRe als
regionale/lberregionale Achse mit Zubringerfunktion zu den Autobahnen deutlich besser
Ubernehmen als die daflr nicht geeigneten Ortsdurchfahrten. Die deutliche Reduzierung
des Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten tragt dort zu einer Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung der Larm- und Schadstoff-emissionen bei.

e Darlber hinaus sollte flr die Zeit nach Fertigstellung der Ortsumgehungen die Méglich-
keit einer stadtebaulichen Neugestaltung mit besonderem Augenmerk auf die Verkehrs-
teilnehmer des Umweltverbundes (FuBgénger, Radfahrer und OV) in Herxheim am Berg,
Kallstadt und Ungstein geprift werden.

e Fir den Fall einer westlichen Umgehung Freinsheim als weitere, netzergdnzende Mal’-
nahme werden deren Auswirkungen auf die B 271 neu abgeschéatzt. Fir den Neubau-
streckenzug ist gegeniiber dem Prognose-Planfall 3 mit geringfligigen Veranderungen
im Verkehrsaufkommen zu rechnen. Die Wirkung der OU Freinsheim auf die Ortsdurch-
fahrt Freinsheim selbst im Netzzusammenhang mit der B 271 neu Griinstadt — Bad Durk-
heim muss in einer erganzenden Untersuchung zu ermittelt werden.

e Die geplanten Anschlisse der B 271 neu mit dem nachgeordneten StraRennetz werden
hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit untersucht und bewertet. Durch die durchgéngig,
bevorrechtige Linienflihrung der B 271neu ergeben sich an allen betrachteten An-
schlussknotenpunkten sehr gute Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV = A).

e Die Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den geplanten einbahnigen Querschnitt (RQ 11)
ergibt fur beide Fahrtrichtungen jeweils die Gesamt-Qualitatsstufe ,C”. Die MalBnahme
ist hinsichtlich der Strecken als befriedigend leistungsfahig einzustufen.

Ulm, 20.11.2018

Claus Kiener, M.Eng.
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Verkehrsuntersuchung B 271-neu Bad Durkheim - Griinstadt Plan 6_18
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Anlage 1

Verkehrsuntersuchung B 271 Griinstadt - Bad Dirkheim
Bestandsaufnahme 2016
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Anlage 2
Verkehrsuntersuchung B 271 Griinstadt - Bad Dirkheim

Bestandsaufnahme
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Anlage 3
Verkehrsuntersuchung B 271 Griinstadt - Bad Dirkheim
B 271
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271 Weinstral3e / Weisenheimer Stral3e / Hauptstralie

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen:  15:45 - 16:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 868 Kfz (davon 25 SV) Summe Knotenbelastung: 993 Kfz (davon 31 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271 Weinstral3e / Weisenheimer Stral3e / Hauptstralie

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 713 Kfz (davon 27 SV) Summe Knotenbelastung: 9593 Kfz (davon 337 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 16.01.2017
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Kallstadt, B271 Weinstr. / Leistadter Str. / Neugasse
Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 717 Kfz (davon 24 SV) Summe Knotenbelastung: 862 Kfz (davon 20 SV)

= ~
Aol Al
=) — — — 0
S o g - elag€s g _
o| T 22 =] ol o = =
Bl 83 <>~ ¢ Hl380 =<~ ¢
() (]
= =
— —
~ ~
(3] [V
o m
Leistadter Str. Leistadter Str.
32 (0) 23 (0)
5(0) 3(0)
95 (3) 10 (0) 87 (3) 5(0)
37 (3) p 50 (2)
5(0) 25 (0) 14 (0) 47 (0)
24 (2) 35 (3)
66 (5) 99 (5)
Neugasse Neugasse
o
o
D
= = )
@ @ c
] e e |~ 5} ~— o~ o~ |~
z <__~ ¢casg|e z <__~ sageg|lq S
N — = SCow o |d - g co o« |2 (0]
N =] N 7|3 N L) ¥ 8N IR -
@ < —— @ S ™ & c
3 100 200 300 Kfz (davon SV) po >
(3] Q
~
H
N

Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017

Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP12\K12_Ksh_Mo_Ab

T-G abejuy



Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - Kallstadt, B271 Weinstr. / Leistadter Str. / Neugasse

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze

Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:  12:00 - 13:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 628 Kfz (davon 32 SV) Summe Knotenbelastung:

Bestand am 25.10.2016
06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum:
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Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Kallstadt, B271 Weinstral3e / Feinsheimer Stral3e
Bestand am 25.10.2016 Abendspitze

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 662 Kfz (davon 20 SV) Summe Knotenbelastung: 806 Kfz (davon 17 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Kallstadt, B271 Weinstral3e / Feinsheimer Stral3e

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 588 Kfz (davon 27 SV) Summe Knotenbelastung: 7652 Kfz (davon 275 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - B271 / Kirchstr.

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Morgenspitze

00:00 - 24:00 Uhr
07:30 - 08:30 Uhr
615 Kfz (davon 25 SV)

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Abendspitze

00:00 - 24:00 Uhr
16:15 - 17:15 Uhr
788 Kfz (davon 18 SV)

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - B271 / Kirchstr.

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Mittagspitze

00:00 - 24:00 Uhr
14:00 - 15:00 Uhr
562 Kfz (davon 23 SV)
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Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP14\K14_Ksb_24hBlock

Kirchstr.

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

24-h-Block

00:00 - 24:00 Uhr
00:00 - 24:00 Uhr
8038 Kfz (davon 302 SV)

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - Ungstein, B271 / Zum Rohrig / Apfelgasse

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

18 (0)
0 (0)
9 (0)

Morgenspitze

06:00 - 20:00 Uhr
07:30 - 08:30 Uhr
338 Kfz (davon 9 SV)

9 (0)
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Zum Rohrig

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

8(0)

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Abendspitze

06:00 - 20:00 Uhr
16:30 - 17:30 Uhr
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - Ungstein, B271 / Zum Rohrig / Apfelgasse

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Mittagspitze

06:00 - 20:00 Uhr
14:00 - 15:00 Uhr
339 Kfz (davon 8 SV)

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block
06:00 - 20:00 Uhr
06:00 - 20:00 Uhr

3852 Kfz (davon 99 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Ungstein, B271 / Wormser Str.

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 608 Kfz (davon 26 SV)

0(0)
L[> 171 (16)

Bestand am 25.10.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 756 Kfz (davon 14 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Ungstein, B271 / Wormser Str.

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  13:45 - 14:45 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 526 Kfz (davon 27 SV) Summe Knotenbelastung: 7118 Kfz (davon 245 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017

Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP16\K16_Ksb_14hBlock
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Ungstein, L455 / Erpolzheimer Str.

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 539 Kfz (davon 7 SV) Summe Knotenbelastung: 651 Kfz (davon 8 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017

Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP17\K17_Ksh_Mo_Ab



Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Ungstein, L455 / Erpolzheimer Str.

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  11:00 - 12:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 453 Kfz (davon 8 SV) Summe Knotenbelastung: 6063 Kfz (davon 102 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017

Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP17\K17_Ksb_14hBlock



Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B37 / B271

T-TT 8bejuy

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen:  15:45 - 16:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1233 Kfz (davon 44 SV) Summe Knotenbelastung: 1576 Kfz (davon 30 SV)
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Projekt-Nr.: 832 P:\832_Griinstadt_ MC\Auswertung\KP18\K18_Ksh_Mo_Ab



Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - B37 / B271

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Mittagspitze

06:00 - 20:00 Uhr
14:00 - 15:00 Uhr
1217 Kfz (davon 38 SV)
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Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:
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Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block
06:00 - 20:00 Uhr
06:00 - 20:00 Uhr
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - B271 / Kanalstr.

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Morgenspitze

00:00 - 24:00 Uhr
07:15 - 08:15 Uhr
1800 Kfz (davon 48 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017
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Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Abendspitze
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271 / Kanalstr.

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 24-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1645 Kfz (davon 64 SV) Summe Knotenbelastung: 24159 Kfz (davon 693 SV)
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Bearbeiter: TS Datum: 23.01.2017
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - L455 / K4, 6stlich Kallstadt

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 488 Kfz (davon 7 SV) Summe Knotenbelastung: 602 Kfz (davon 8 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - L455 / K4, 6stlich Kallstadt

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 24-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 398 Kfz (davon 6 SV) Summe Knotenbelastung: 5784 Kfz (davon 94 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271, noérdlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen:  15:30 - 16:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 508 Kfz (davon 16 SV) Summe Knotenbelastung: 585 Kfz (davon 24 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271, noérdlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 24-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  13:45 - 14:45 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 426 Kfz (davon 23 SV) Summe Knotenbelastung: 6226 Kfz (davon 252 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - L522, westlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  15:45 - 16:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 252 Kfz (davon 8 SV) Summe Knotenbelastung: 318 Kfz (davon 6 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - L522, westlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 204 Kfz (davon 9 SV)

dargestellte Belastungen:

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block

06:00 - 20:00 Uhr
06:00 - 20:00 Uhr
2940 Kfz (davon 65 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - L522, 6stlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen:  15:45 - 16:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 210 Kfz (davon 6 SV) Summe Knotenbelastung: 284 Kfz (davon 8 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - L522, 6stlich Herxheim

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
14:00 - 15:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 191 Kfz (davon 6 SV)

dargestellte Belastungen:

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block

06:00 - 20:00 Uhr
06:00 - 20:00 Uhr
2572 Kfz (davon 69 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - K4, westlich Kallstadt

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:15 - 08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 133 Kfz (davon 8 SV)

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 161 Kfz (davon 6 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Knotenstrombelastung - K4, westlich Kallstadt

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
13:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 114 Kfz (davon 11 SV)

dargestellte Belastungen:

Bestand am 25.10.2016
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

14-h-Block

06:00 - 20:00 Uhr
06:00 - 20:00 Uhr
1400 Kfz (davon 90 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271, sudlich Ungstein

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen:  15:45 - 16:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 387 Kfz (davon 13 SV) Summe Knotenbelastung: 398 Kfz (davon 6 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - B271, sudlich Ungstein

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 365 Kfz (davon 9 SV) Summe Knotenbelastung: 4175 Kfz (davon 103 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Altenbacher Stral3e, siidlich Ungstein

Bestand am 25.10.2016 Morgenspitze Bestand am 25.10.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 831 Kfz (davon 16 SV) Summe Knotenbelastung: 1085 Kfz (davon 16 SV)
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Modus Consult Um GmbH

Verkehrserhebung "B271 Grunstadt - Bad Durkheim"

Knotenstrombelastung - Altenbacher Stral3e, siidlich Ungstein

Bestand am 25.10.2016 Mittagspitze Bestand am 25.10.2016 14-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 20:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  13:45 - 14:45 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 20:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 750 Kfz (davon 34 SV) Summe Knotenbelastung: 10219 Kfz (davon 258 SV)
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Durkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - Au3enkordon
Befragungsstelle: AuRenkordon

Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéhlt): 62 % (11654 / 18855)

| | | | | | | &
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£ | | | 73 2 3 £ 2| - L _ 8 B w
-1 . 2 3 s gl Bl 5 £ 4 o ¥ £ =z & g E E = . e
2 s = £ 2 B =l 3 £ %/ 3 & £ 2 3 E £ & g2 3 2 s % £ § 3 § = e
5. g & £ ¢ £ £ 9@ § % 9 @ & F E g = 5 § @ ¢ = £ = g 2 2 3 <
T 2 & g % 5§ s & 383 3z £ = ¥ & £ 2 & F & £ €& § 58 & x B B 3 i
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H H H § i i H § B i H H H i H H i
H H H H H i H H H H i H i H H H H H i H

Bad Diirkheim 2 | 3 60 67 14 39 8 4 234 577 120 37 161 373 249 56 115 8 37 27 151 59 51 28 13 164 2.689
Ungstein 667 .28 4 2 13 117 265 51 81 81 21 2 12 44 35 32 55 221 12| 57 8 33 22 8 16 1.896
Leistadt 20 2 | 3 6 | 5 28 20 23 45 7 3 4 6 13 1 5 1 26 1 23 2 6 1 3 236
Kirchheim 63 | 2 | 18 28 21 1 1 1 1 3 5 10 16 2 1 6 179
Dackenheim 80 | 5 1 | 13 22 6 2 2 1 7 49 7 ! 195
Herxheim 130 |13 27 27 ! 43 49 28 18 160 19 2. 11 131 53 15 128 34 131 8 40 4 40 9 20 37 1.159
Kallstadt 335 10 66 12 17 5 80 203 43 55 145 26 10 20 88 61 19 70 28 329 19 87 14 57 53 4 34 1.890
Lkrs.DUW Sud 17 | 5 27 28 1 7 1 2 31 98 16 12/ 30 131 58 21 43 5 3 6 9 16 14 1 26 608
Industriegebiet 17 22 18 6 34 94 201 38 20 42 108 107 17 40 6 3 9 25 23 19 10 30 889
Neustadt 6 2 12 9 6 3 1 2 120 89 8 11 24 120 46 20 31 9 11 5 17 29 4 7 31 515
Lkrs.DUW Ost 243 19 5 i 2 34 111 10 5 7 2 27 19 9 43 4 14 6 8 17 1 9 595
Freinsheim 533 2 49 5 7 3 5 95 209 82 15 5 1 1 34 8 18 207 50 63 23 4 15 25 3 11 1.473
WeiRenheim 132 14 2 11 52 10 2 4 4 3 7 62 2 2 I 1 1 309
Bissersheim 54 1 12 5 12 5 2 8 6 2 2 | 109
Lammersheim 163 4 1 21, 30 29 4 11 13 5 2 8 10 1 302
Griinstadt 359 11 5 2 | 3 101 123 108 29 30 2 12 24 42 49 12 6 28 2 948
Eisenberg 240 20 3 1 2 47 85 62 6 8 1 9 4 9 103 23 39 4 2 11 4 2 1 686
Hettenleidelheim 53 | 2 2 ! 22 36 20 13 11 9 5 11 1 16 35 9 4 3 3 255
Bobenheim 94 | 6 6 32 2 47 48 24 26 237 67 3 3 18 101 1 38 209 2 90 1 12 18 5 7 1.097
Lkrs.SUW 27 | 1 11 2 2 4 1 4 5 12 53 3 9 10 39 23 12/ 29 12 8 4 7 5 23 323
Speyer, Ludwigshafen 85 | 26 19 9 8 27 8 21 14 18 74 2 4 6 75 53 68 215 8 7 | 5 9 29 6 10 15 821
Mannheim 29 i 2 i 5 6 15 8 3 2 2 3 4 : | 1 2 82
Frankenthal 131 . 34 1 3 2 19 36 18 4 4 3 15 20 13 77 8 5 | 2 2 3 3 2 1 388
Alzey,Worms,Mainz 54 | i 1 1 1 16 9 24 7 6 2 10 2 3 6 8 2 2 4 i 7 6 171
tibr.Rheinland-Pfalz, Saarland 71 | 4 1 1 4 44 34 19 19 28 5 4 6 12 18 13 21 1 2 8 14 4 11 354
BRD Siid 34 | 2 6 2 | 5 10 8 4 3 27 2 2 8 12 8 6 27 6 5 2 1 3 13 6 4 10 216
BRD Nord 25 | | | 15 8 2 2 1 1 2 12 11 | 5 10 5 11 110
Ausland 161 | ! ! 25 49 31 6 6 3 4 3 2 3 11 11 18 | 6 2 3 7 4 5 360
ZIELE Gesamt 3.808] 14 365 232 231 58 156 830 1.484 635 719 1.910] 355 115 345 1.253° 901 308/ 1.361 428 1282 90 585 196 369 298 70 457| 18.855
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Diirkheim
Herkiinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - AulRenkordon

Befragungsstelle: AuRenkordon
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezahlt): 45 % (234 / 520)
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Bad Diirkheim 2 0 5 4 10 3 4 16 1 3 1 2 2 1 6 60

Ungstein 8 3 2 6 2 1 1 5 5 5 2 3 2 45|

Leistadt 3 3

Kirchheim 1 1

Herxheim 5 1 11

Kallstadt 8 1 6 1 42

Lkrs.DUW Siid 2 2 4 1 12

Industriegebiet 2 7 9 35

Neustadt 2 3

Lkrs.DUW Ost 9

Freinsheim 15 6 1 40

WeiBenheim 6 8

Lammersheim 2 11

Grinstadt 8 3 41

Eisenberg 2 2 21

Hettenleidelheim 7

Bobenheim 2 29

Lkrs.SUW 3 3 2 18

Speyer,Ludwigshafen 6 1 28

Mannheim 1 1 7

Frankenthal 2 1 1 7

Alzey,Worms,Mainz 3 10

tbr.Rheinland-Pfalz, Saarland 6 30

BRD Sud 6

BRD Nord 2

Ausland 19 33

ZIELE Gesamt 90 8 14 3 519
Ulm, 2017
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Diirkheim
Herkiinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - AulRenkordon

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezahit):

AuRenkordon

Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr

62 % (11654 / 18855)

3
g
5 N £
] = = 0
E G g 7 &
£ 5 & b7 £ 2 g e = w
= £ 2 3 2l | £| g &Z 3 = T E S m
= = 2 = 20 =1 =2 FI 2 @ o B 2 =2 F B 35 E £ S = =mw B Z
=) B () = 2 = E 2 = =4 [4] [ & B 2 = 2 = 2 % ;_ 2 8 2 -g 2
a 8 £ & o § § 4o @ g 5§ E B € §F § @ & £ £ = & & <
5T 2 2 % £ 3 3 £ s 3 £ & = % ¥ 8 £ & § 3 KR g B B % i
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Bad Diirkheim 2 35 60 67 8 4 234 120 37 161 373 249 56 115 8 59 51 28 13. 164
Leistadt 20 3 6 5 28 2 23 7 3 4 6 13 1 5 1 2 6 1 3
Kirchheim 63 2 18 28 21 1 1 1 3 5 10 2 1 6
Dackenheim 80 5 1 13 22 6 2 1 7 49
Lkrs.DUW Siid 17 5 27 28 1 2 31 12 30 131 58 21 43 5 9 14 1 26
Industriegebiet 17 22 18 94 20 42 108 107 17 40 6 9 23 10 30
Neustadt 6 2 12 9 1 2 12 11 24 120 46 20 31 9 29 7 31
Lkrs.DUW Ost 243 19 5 34 111 10 5 2 27 19 9 43 4 8 1 9
Freinsheim 533 49 5 7 95 209 82 15 1 34 8 18 207 50 4 25 3 11
WeiRenheim 132 14 11 52 10 2 4 3 7 62 2 1 1
Bissersheim 54 12 5 12 8 6
Lammersheim 163 4 21 30 29 11 13 10 1
Grlnstadt 359 11 5 2 101 123 108 29 2 12 24 42 28 2
Eisenberg 240 20 3 47 85 62 6 1 9 4 9 103 23 4 2 1
Hettenleidelheim 53 2 2 22 36 20 13 9 5 11 1 16 3 3
Bobenheim 94 6 6 32 47 48 24 26 7 3 3 18, 101 1 38 18 5 7
Lkrs.SUW 27 1 11 2 11 4 5 12 3 9 10 39 23 12 29 12 7 5 23
Speyer,Ludwigshafen 85 26 19 9 8 21 14 18 2 4 6 75 53 68 215 8 9 6 10 15
Mannheim 29 2 6 15 8 3 2 3 4 2
Frankenthal 131 34 1 19 36 18 4 3 15 2 13 77 8 2 3 2 1
Alzey,Worms,Mainz 54 1 16 9 24 7 2 10 2 3 6 4 7 6
tbr.Rheinland-Pfalz, Saarland 71 4 1 44 34 19 19 5 4 6 12 18 13 2 14 4 11
BRD Sud 34 2 6 2 10 8 4 3 2 2 8 12 8 6 27 6 3 6 4 10
BRD Nord 25 15 8 2 2 1 1 2 12 10 5 11
Ausland 161 25 49 31 6 3 4 3 2 3 11 11 7 4 5
ZIELE Gesamt 2.676. 258 189 185 590 967 513 565 1.524 9 101 302 990 752 266 1.131 311 214 56 370
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Dirkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - Auf3enkordon

Befragungsstelle: Aul3enkordon
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezahlt): 45 % (234 / 520)
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Bad Durkheim 2 0 5 4 10 3 4 16 1 3 1 2 2 1 6 60|
Leistadt 3 3
Kirchheim 1
Lkrs.DUW Siid 1 4 1 12
Industriegebiet 2 7 3 3 9 2 1 5 32
Neustadt 2 1 3
Lkrs.DUW Ost 2 3 3 1 9
Freinsheim 15 6 6 2 2 1 3 3 2 40
W eilenheim 6 2 8
Lammersheim 2 6 2 10|
Grinstadt 8 3 8 8 4 1 2 2 5 41
Eisenberg 2 2 2 3 6 5 20|
Hettenleidelheim 4 3 7
Bobenheim 2 3 2 1 3 6 5 3 4 29
Lkrs.SUW 3 3 2 3 1 2 4 18
Speyer,Ludwigshafen 6 3 1 2 3 4 8 1 28|
Mannheim 1 2 3 1 7
Frankenthal 2 1 3 1 7
Alzey,Worms,Mainz 3 3 1 3 10
Uibr.Rheinland-Pfalz, Saarland 6 9 8 2 2 2 1 30
BRD Sud 2 2 2 6
BRD Nord 1 1 2
Ausland 19 8 3 2 1 33
ZIELE Gesamt 69 8 11 2 22 50 12 21 33 10 7 47 20 12 17 13 18 1 2 11 8 6 16 416
Ulm, 2017
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Durkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - Au3enkordon
Befragungsstelle: AuRenkordon

Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéhlt): 62 % (11654 / 18855)

Uibr.Rheinland-Pfalz, Saarlan

Frankenthal
Alzey,Worms,Mainz

Industriegebiet
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Bad Durkheim
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Freinsheim
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Grinstadt
Eisenberg
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BRD Siid

HERKUNFTE Gesamt
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Ungstein 667 28

117, 265 51 81 81 21
Leistadt 2 i

Herxheim 130 13 27 27 43 49 28 18 160 19 2 11 131 53 15 128 34 131 8 40 4 40 9 2

Kallstadt 335 66 12 17 80 203 43 55 145 26 10 20 88 61 19 70 28 329 19 87 14 57 53 4

Lkrs.DUW Siid

=
~

(=2

Industriegebiet 34

[<2)

Neustadt

Lkrs.DUW Ost

1IN W

Freinsheim 2

WeilRenheim

Bissersheim

PPN W

Lammersheim

w

Grunstadt

Eisenberg

Bobenheim

Lkrs.SUW

DN W Wik N

0NN
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Speyer,Ludwigshafen 27

Ul

Mannheim

Frankenthal | 3

Alzey,Worms,Mainz | 1

ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 1
BRD Sid |

U1 01N 0101

T

240 517 122 154 386 66 14 43 263 149 42 230 117 681 39 184 26 130 84 14

wW(g AR INO

ZIELE Gesamt 1.132 4 107 43 46§ 52 143
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Diurkheim
Herktinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - Aul3enkordon

Befragungsstelle:
Befragungszeit:

Stichprobe (befragt/gezahit):

AuRenkordon
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
45 % (234 / 520)
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Ungstein 8 3 2 6 2 1 1 5 5 5 2 3 2 45
Herxheim 5 1 1 4 11
Kallstadt 8 1 3 5 3 6 1 1 2 7 1 3 1 42
Industriegebiet 3 3
Lammersheim 1 1
Eisenberg 1 1
ZIELE Gesamt 21 3 1 5 5 11 3 1 7 1 3 3 8 5 6 8 6 3 2 1 103
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Durkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahistelle
Befragungsstelle: B1, B 271 nérdlich Herxheim am Berg (Ri. Grunstadt)

Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéhlt): 66 % (2105 / 3180)
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8 8 £ g g 2 % o 2| & s & 2 = & § o £ £ H = 2 2 = £
T 2 5 g = £z £ s T % E| S5 8 £ s g 5 8 &8 £ B8 g = i
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i H H i H H H H H H H H H H H H i
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Bad Diirkheim 58 37 1 28 6 57 350, 29 19 16 8 5 14 34 50 45 18 9 154 945
Ungstein 4 2 36 5 4 3 2 10 8 9 101
Leistadt | i 3 i 2 6 1 2 1 1 | 5 1 30
Kirchheim 1 | 1 | | 2
Dackenheim 1 ] 1 ] 2
Herxheim 1 271 24 | 3 1 3 120 6 6 1 30 8 8 4 27 5 2 36 312
Kallstadt | 9 15 2 1 4 2 3 15 82 2 2 5 5 16 14 7 11 40 12 33 280
Lkrs.DUW Siid 1 2 25 11 | 1 10 2 3 5 125 14 12 9 5 | 2 2 9 15 10 1 26 290
Industriegebiet | 19 6 | 2 9 16, 99 13 5 6 4 1 5 5 17 18 9 30 264
Neustadt 1 12 4 ! 4 2 6 106 14 10 5 7 1 3 8 25 2 7 30 247
Lkrs.DUW Ost 5 i 22 4 2 3 3 7 1 7 54
Freinsheim 5 3 : 1 2 21 2 2 | 3 2 6 3 9 59
WeilRenheim 2 2 2 | 2 i 8
Bissersheim 1 1
Lammersheim 1 | ] 1
Grinstadt 1 i 3 2 1 | 2 2 i 11
Eisenberg ] 3 ] 2 5 1 3 ] 1 15
Hettenleidelheim 2 2 ] 4 2 1 1 12
Bobenheim | 6 29 | 2 17 2 2 9 2 3 1 6 2 1 7 89
Lkrs.SUW | 1 2 ! 2 2 1 4 32 6 4 3 4 2 7 5 2 16 103
Speyer,Ludwigshafen | 14 7 3 1 6 1 6 58 19 11 11 2 1 : 3] 6 24 3 5 15 196
Mannheim | i 1 2 i | i 3
Frankenthal | 1 | 3. 11 2 1 : | 2 1 1 1 23
Alzey,Worms,Mainz | 1 1 2 ! 2 3 ! 3 12
ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland | : 2 6 1 : | 3 1 9 22
BRD Siid | i 4 2 i 6 4 12 4 5 4 2 : | 3 8 4 4 7 69
BRD Nord | ] ] 1 : | 1 ] 3 5
Ausland | : i 2 2 2 3 2 5 1 | 2! 1 1 2 1 24
ZIELE Gesamt 5 2 213 147 14 5 7 1 6 73 4 28 125/ 1121 117 84 71 53 72 55 81 151 231 89 24 401 3.180
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Diirkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahistelle

Befragungsstelle: B2, L 522 westlich Herxheim (Ri. Weisenheim am Berg)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezahlt): 70 % (1153 / 1636)
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Bad Durkheim 2 11 7 36 88 5 2 151
Ungstein 5 6 19 30
Leistadt 1 1 2
Kirchheim 5 5
Dackenheim 4 47 51
Herxheim 2 8 2 11 2 7 122 1 2 1 158
Kallstadt 4 2 1 1 1 4 3 9 45 2 1 2 1 76
Lkrs.DUW Siid 1 5 1 6 32 45
Industriegebiet 3 3 10 25 2 43
Neustadt 2 1 11 8 10 24 1 57
Lkrs.DUW Ost 2 1 9 32 1 45
Freinsheim 2 8 4 1 11 4 17 200 247
WeilRenheim 5 2 2 2 5 61 77
Bissersheim 8 8
Lammersheim 3 1 10 14
Grinstadt 2 1 17 1 21
Eisenberg 8 1 2 1 9 92 1 114
Hettenleidelheim 2 1 1 1 5
Bobenheim 1 1
Lkrs.SUW 2 4 2 6 24 38
Speyer,Ludwigshafen 2 1 2 17 2 55 190 1 270
Mannheim 3 3
Frankenthal 3 16 3 4 2 11 72 2 113
Alzey,Worms,Mainz 2 3 5
Ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 1 15 1 17
BRD Sud 1 1 1 25 28
BRD Nord 1 1
Ausland 1 1 9 11
ZIELE Gesamt 17 56 3 6 11 1 1 3 2 2 1 1 94 39 200 1.171 1| 3 3 11 6 2 2 1.636
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Dirkheim

Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezahlt):

B3, L 522 gstlich Herxheim (Ri. Freisheim)
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
71 % (1030 / 1444)

5 5 E
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3 3 & N 5
| | g = g
=] = - - E g o 1)
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H H H

Bad Durkheim 1 2 14 2 5 1 2 1 4 2 34
Ungstein 4 1 6 11
Leistadt 1 2 13 6 2 3 3 16 46
Kirchheim 1 1 3 5
Dackenheim 6 2 8
Herxheim 5 3 11 3 15 147 19 1 5 49 2 10 62 30 3 365
Kallstadt 2 2 17 8 4 2 3 3 21 1 63|
Lkrs.DUW Siid 1 1 2 2 6
Industriegebiet 3 3 1 2 9
Neustadt 2 2 2 2 8
Freinsheim 3 1 1 2 1 8
Bissersheim 2 2
Grinstadt 1 1 1 3 28 10 2 5 2 2 2 57
Eisenberg 4 3 1 1 9
Hettenleidelheim 4 1 1 9 10 9 11 15 7 67
Bobenheim 5 1 2 2 23 229 64 1 3 1 91 11 124 84 2 2 645
Lkrs.SUW 3 2 4 9
Speyer,Ludwigshafen 2 1 1 2 1 3 10
Mannheim 2 2
Frankenthal 3 1 4
Alzey,Worms,Mainz 1 4 7 12
Uibr.Rheinland-Pfalz, Saarland 2 13 5 5 3 6 34
BRD Sud 2 7 2 2 2 15
BRD Nord 1 1 2
Ausland 6 2 1 2 2 13|
ZIELE Gesamt 14 7 2 7 5 14 6 63 512 120 10 21 1 203 2 24 230 1 183 8 7 2 2 1.444
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Diirkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahistelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezahlt):

B4, K 4 westlich Kallstadt (Ri. Leistadt)
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
67 % (528 / 793)
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Bad Durkheim 35 5 2 3 2 1 8 2 60
Ungstein 2 16 3 21
Leistadt 2 1 3
Kirchheim 15 2 3 1 21
Dackenheim 6 1 1 8
Herxheim 34 5 2 6 1 1 3 52
Kallstadt 33 64 9 1 2 6 16 3 1 135
Lkrs.DUW Siid 1 2 2 2 7
Industriegebiet 17 6 2 25
Neustadt 1 1 1 3
Lkrs.DUW Ost 2 15 2 1 7 27
Freinsheim 6 38 3 1 3 1 1 2 3 58
WeilRenheim 9 5 4 3 1 22
Bissersheim 1 1
Lammersheim 12 1 1 1 15
Grinstadt 37 9 17 1 2 66
Eisenberg 9 10 1 3 4 27
Hettenleidelheim 5 5 1 11
Bobenheim 2 3 5
Lkrs.SUW 4 1 1 1 7
Speyer,Ludwigshafen 12 24 1 1 1 1 2 12 54
Mannheim 8 2 2 5 1 18
Frankenthal 15 14 3 32
Alzey,Worms,Mainz 12 1 3 16
Ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 22 4 6 9 1 42
BRD Sud 13 1 2 2 18
BRD Nord 6 1 2 9
Ausland 25 3 1 1 30
ZIELE Gesamt 293 270 7 14 76 2 2 16 2 5 3 15 67 3 4 2 8 4 793
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B5, K 4 dstlich Kallstadt (Ri. Freisheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezahlt): 75 % (464 / 615)
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Bad Diirkheim 2 2 15 7 1 7 2 2 40
Ungstein 2 2 2 1 2 1 11
Leistadt 2 3 1 25 1 5 5 43
Herxheim 7 2 1 10|
Kallstadt 42 10 1 2 9 31 5 15 114 16 3 3 1 49 1 5 82 1 55 5 11 461
Lkrs.DUW Siuid 2 2 4
Industriegebiet 3 2 2 7
Neustadt 2 2
Freinsheim 2 1 2 5
WeilRenheim 1 1 2
Griinstadt 1 1 2
Eisenberg 2 2
Bobenheim 4 3 4 11
Lkrs.SUW 1 1
Speyer,Ludwigshafen 2 1 3
Frankenthal 1 1
Alzey,Worms,Mainz 2 2 1 5
Uibr.Rheinland-Pfalz, Saarland 1 1 2
Ausland 1 2 3
ZIELE Gesamt 45 14 1 2 2 14 32 5 25 178 31 4 6 2 73 1 6 90 1 63 5 15 615
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Durkheim
Herkinfte/Ziele im Untersuchungsgebiet
Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahistelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:

B6, L 455 6stlich Ungstein (Ri. Freinsheim / Erpolzheim)
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr

Stichprobe (befragt/gezéhlt): 63 % (2007 / 3173)
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Bad Durkheim | 2 29 7 37 3 27 520 113 29 95 8 203 3 26 120 111 4 6 8 4 6 1.453
Ungstein i 2 9 1 1 39 67 12 2 9 1 28 2 30 25 i 229
Leistadt 2 : 20 7 2 4 4 i 39
Kirchheim ] 1 1 ] 2
Dackenheim | 2 1 | &
Herxheim i 2 2 3 3 ! 10
Kallstadt ! 25 7 1 4 16 2 i 55
Lkrs.DUW Siid 2 16 1 7 1 29 84 14 9 25 1 41 1 1 4 2 238
Industriegebiet 3 12 6 34 94 193 33 11 26 6 88 2 3 2 2 4 18 2 1 1 541
Neustadt 1 3 6 3 12 85 8 9 15 3 20 2 4 7 3 2 i 1 184
Lkrs.DUW Ost 5 2 2 12 1 2 24
Freinsheim 1 1 1 2 5
WeilRenheim 1 | 1
Bissersheim 2 2 4
Lammersheim 2 2
Griinstadt ! 1 1 2 2 6
Eisenberg 2 2 4
Bobenheim 3 2 i 3 4 8 : 1 21
Lkrs.SUW 2 4 10 48 3 8 6 2 12 2 : 3 100
Speyer,Ludwigshafen 4 2 3 23 16 64 1 3 27 2 : 1 2 148
Mannheim 2 3 : 5
Frankenthal 2 3 1 ] 6
Alzey,Worms,Mainz ! 2 4 1 3 : 10
tbr.Rheinland-Pfalz, Saarland | 1 ] 14 14 4 6 1 2 : 2 44
BRD Sid 2 3 3 14 2 2 2 2 1 31
Ausland | i | 2 1 2 1 2 | i 8
ZIELE Gesamt 4 13! 69 27 126 5 1} 6 505 1.124 191 73 190 24 462 5 8 7 91! 21 176 11 9 11 4 10 3.173
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Diirkheim

Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zéhlstelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezéhlt):

B7, B 271 sudlich Ungstein (Ri. Bad Diirkheim)

Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
67 % (1786 / 2683)
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Ungstein 380 8 33 53 15 3 5 28 7 11 5 548
Leistadt 8 2 1 11
Kirchheim 30 1 1 3 2 1 1 39
Dackenheim 29 3 2 1 35
Herxheim 53 5 6 3 5 2 3 77
Kallstadt 158 2 22 19 5 3 9 3 5 226
Lkrs.DUW Sud 9 2 1 12
Neustadt 2 2
Lkrs.DUW Ost 114 13 1 1 6 135
Freinsheim 244 1 5 22 3 2 4 2 2 1 286
WeilRenheim 67 2 5 8 1 1 84
Bissersheim 22 2 1 1 26
Lammersheim 84 3 1 2 1 1 92
Grunstadt 241 2 20 30 17 2 1 1 13 2 6 335
Eisenberg 123 5 5 4 5 1 2 6 2 153
Hettenleidelheim 32 5 8 1 1 2 49
Bobenheim 31 2 2 1 4 4 1 45
Lkrs.SUW 19 1 2 1 1 1 2 27
Speyer,Ludwigshafen 40 2 8 8 2 2 2 2 66
Mannheim 13 4 2 19
Frankenthal 62 2 7 4 4 2 2 83
Alzey,Worms,Mainz 33 4 2 4 4 2 2 1 1 1 54
Uibr.Rheinland-Pfalz, Saarland 32 14 8 5 1 4 8 2 1 5 2 82
BRD Sud 14 6 2 4 2 1 5 1 35
BRD Nord 15 5 4 5 5 2 2 1 2 41
Ausland 88 3 11 13 1 2 1 2 121
ZIELE Gesamt 1.943 17 145 211 106 8 15 33 84 2 12 5 54 32 5 11 2.683
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Diirkheim
Herkunfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahistelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezahit):

B8, Altenbacher StraRe siidlich Ungstein (Ri. Bad Diirkheim)
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
48 % (2581 / 5331)
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Bad Dirkheim 4 2 6
Ungstein 283 4 4 83 212 35 38 2 7 2 6 44, 160 6 19 4 12 9 8 7 945
Leistadt 12 2 26 2 2 16 2 62
Kirchheim 17 17 24 16 8 15 2 6 105
Dackenheim 45 10 19 6 2 2 4 88
Herxheim 35 36 24 20 2 18 34 2 4 175
Kallstadt 98 47 144 33 12 2 18 198 2 4 2 6 24 4 594
Lkrs.DUW Siid 6 6
Neustadt 2 2 2 4 2 12
Lkrs.DUW Ost 127 4 2 34 96 9 4 2 2 2 4 10 4 4 4 2 310
Freinsheim 278 2 2 88 186 79 15 2 4 45 58 16 2 4 20 2 2 805
WeiRenheim 56 2 4 39 10 2 2 115
Bissersheim 32 10 4 11 6 2 2 67
Lammersheim 67 21 26 28 2 12 5 2 6 9 178
Grlnstadt 79 2 2 80 76 89 22 4 39 30 4 2 19 2 450
Eisenberg 108 2 42 79 58 2 2 2 22 35 4 2 2 2 362
Hettenleidelheim 14 18 25 11 3 16 20 2 2 111
Bobenheim 56 2 45 46 20 24 68 2 2 13 2 280
Lkrs.SUW 2 10 2 4 8 4 2 2 2 2 38
Speyer,Ludwigshafen 33 6 12 6 2 2 6 4 3 74
Mannheim 8 6 10 4 4 32
Frankenthal 51 2 12 29 14 4 6 2 2 2 2 126
Alzey,Worms,Mainz 9 10 4 18 2 6 6 2 57
ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 17 24 16 14 4 2 8 8 2 4 8 4 111
BRD Sud 6 4 6 2 2 20
BRD Nord 4 10 4 2 7 5 2 8 4 6 52
Ausland 46 20 34 18 2 14 2 2 6 2 4 150
ZIELE Gesamt 1.491 16 2 4 8 639 1.147 507 108 6 9 6 4 2 28 301 708 10 67 16 48 142 35 27 5.331
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Verkehrsuntersuchung B 271n Grinstadt - Bad Diirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B1, B 271 nordlich Herxheim am Berg (Ri. Griinstadt)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezahlt): 51 % (65 / 127)
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B2, L 522 westlich Herxheim (Ri. Weisenheim am Berg)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 77 % (27 / 35)
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Bad Durkheim 3 3
Ungstein 1 1
Kallstadt 4 1 5
Lkrs.DUW Sud 1 1
Industriegebiet 2 2
Freinsheim 1 3 4
Lammersheim 1 1
Eisenberg 1 3 4
Lkrs.SUW 1 2 3
Speyer,Ludwigshafen 8 1 9
Mannheim 1 1
Frankenthal 1 1 2
ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 2 2
ZIELE Gesamt 4 1 2 1 11 18 1 38
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B3, L 522 6stlich Herxheim (Ri. Freisheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 73 % (30 / 41)
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Bad Durkheim 4 4
Kirchheim 1
Herxheim 1 1 4
Kallstadt 2 2
Lkrs.DUW Sud 1 1
Industriegebiet 1 1
Grinstadt 4 1 5
Bobenheim 1 6 1 8
Lkrs.SUW 4 4
Speyer,Ludwigshafen 1 1
Alzey,Worms,Mainz 1 1
Ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 2 3
BRD Sud 2 2
BRD Nord 1 1 2
Ausland 1 1
ZIELE Gesamt 4 17 10 1 5 40
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim

Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle:
Befragungszeit:
Stichprobe (befragt/gezéhlt):

B4, K 4 westlich Kallstadt (Ri. Leistadt)
Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
23 % (12 / 53)
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Bad Dirkheim 5 5
Herxheim 5 5
Kallstadt 2 2
Freinsheim 6 6
WeilRenheim 6 6
Speyer,Ludwigshafen 6 6
Mannheim 1 1
ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 6 5 11
Ausland 12 12
ZIELE Gesamt 29 7 11 5 2 54
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B5, K 4 dstlich Kallstadt (Ri. Freisheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 100 % (8 / 8)
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Kallstadt 1 1 1 1 3 8
ZIELE Gesamt 1 1 1 1 1 3 8
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B6, L 455 6stlich Ungstein (Ri. Freinsheim / Erpolzheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 39 % (22 / 56)
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Bad Dirkheim 4 6 4 3 17
Leistadt 3 3
Lkrs.DUW Siuid 2 2
Industriegebiet 3 6 3 1 13
Lkrs.DUW Ost 3 3
Lkrs.SUW 3 3 6
Speyer,Ludwigshafen 1 2 3 6
Mannheim 3 3
Ausland 2 2
ZIELE Gesamt 3 13 19 3 7 6 1 3 55
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B7, B 271 sudlich Ungstein (Ri. Bad Diurkheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 28 % (17 / 61)
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Ungstein 6
Kallstadt 3 3 6
Freinsheim 10 10
Grunstadt 3 3 6
Bobenheim 4 4
Speyer,Ludwigshafen 3 3
Alzey,Worms,Mainz 3 3
ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 6 6
Ausland 7 6 3 16
ZIELE Gesamt 38 12 3 3 4 60
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Verkehrsuntersuchung B 271n Griinstadt - Bad Dirkheim
Herklnfte/Ziele im Untersuchungsgebiet

Auswertung der Verkehrsbefragung - nach Zahlstelle

Befragungsstelle: B8, Altenbacher Stral3e sudlich Ungstein (Ri. Bad Durkheim)
Befragungszeit: Dienstag, 25. Oktober 2016, 6 - 20 Uhr
Stichprobe (befragt/gezéahlt): 38 % (53 / 138)
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Ungstein 2 2 6 5 5 2 3 2 27
Kallstadt 3 5 3 11
Lkrs.DUW Ost 2 2
Freinsheim 5 6 2 2 3 18
Lammersheim 2 6 2 10
Grinstadt 5 8 5 2 2 27
Eisenberg 2 6 5 13
Hettenleidelheim 4 3 7
Bobenheim 3 2 4 9
Mannheim 2 2
Frankenthal 2 2
Alzey,Worms,Mainz 3 3
Ubr.Rheinland-Pfalz, Saarland 3 3 6
Ausland 2 2
ZIELE Gesamt 18 16 44 12 5 12 15 139
Ulm, 2017
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Anlage 25-1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KVP B271-neu_BruchstralRe.krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu / BruchstralRe
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll

Q2: 181
Q1:0
Q3:0
S= 181

S= 176

S= 167

Q3:0 @
Q2: 150
Q1:0 Q1:167
S = 150 Q3:176
Q2:0
S = 343

S= 331
Sum = 674

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: B 271-neu, BruchstralRe

Zufahrt 2: BruchstralRe
Zufahrt 3: B 271-neu

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.1.7



Anlage 25-2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KVP B271-neu_BruchstralRe.krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu / Bruchstral3e
Stunde: Spitzenstunde

0 1000 Pkw-E / h

B

3:B 271-neu
Qa=176
Qe =181
Qc =167
1: B 271-neu, BruchstralRe
Qa =167
Qe =150
Qc =181
2 : Bruchstral3e
Qa=331
Qe =343
Qc=0
Sum = 674
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.1.7



Anlage 25-3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit Ful3gangereinfluss
Datei: KVP B271-neu_BruchstralRe
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Dirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu / Bruchstral3e
Stunde: Spitzenstunde

Wartezeiten

n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
B 271-neu, Bruchstra. 1] 20 181 150 1082 0,14 932 3,9 A
BruchstralRe 1| 20 0 343 1245 0,28 902 4,0 A
3 | B271-neu 1] 20 167 181 1094 0,17 913 3,9 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B 271-neu, Bruchstra. 1 20 181 150 1082 0,1 0 1 A
BruchstralRe 1] 20 0 343 1245 0,3 A
B 271-neu 1] 20 167 181 1094 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 674 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 674 Fz/h

Summe aller Wartezeiten . 0,7 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 3,9 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

Wartezeit :  HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Staulangen : Wu, 1997

FuRgéanger-Einfluss :  Stuwe, 1992

LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 26-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K5 (6stl. B 271-neu)
Stunde : Spitzenstunde
Datei : B 271-neu_KS5 (6stl. B271-neu).kob
e QlI-63 PKW-Einheiten
50 Pkw-E/h Qr:8 S=165
S=71

(2

Qg : 98
S =106 Qr:69
@ S =167
8‘2{};22 S=165
S=198
Summe =436

Zufahrt 1: K5 - West
Zufahrt 2: Zubringer B 271- neu (Bad Dirkheim - Herxheim)
Zufahrt 3: K5 - Ost

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 26-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim

Knotenpunkt : B271-neu /K5 (6stl. B 271-neu)

Stunde : Spitzenstunde

Datei : B 271-neu_KS5 (6stl. B271-neu).kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| o8 3600 A
3 v 69 1600 A

Misch-H 167 2374 2+3 1,6 1 1 A
4 “ 63 7,4 3,4 331 574 7,1 1 1 A
6 ™l 8 | 73| 31| s4 | 1016 36 | 1 1 A

Misch-N 71 645 4+6 6,2 0 1 A
8 | | 102 1800 A
7 Y 96 5,9 2,6 167 1119 3,5 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K5 - West
K5 -0Ost
Nebenstrasse :  Zubringer B 271- neu (Bad Diirkheim - Herxheim)

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 27-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K5 (westl. B271-neu
Stunde : Spitzenstunde
Datei : B271-neu_ K5 (westl. B271-neu)
e QI 65 PKW-Einheiten
% Pkw-E/h Or:103 S=71
S =168

(2

S =146 Qg: 43
Qr:63
(3) O Rt
Qg: 132
Ql:8 S =197
S =140
Summe =414

Zufahrt 1: K5 - West
Zufahrt 2: Zubringer B 271- neu (Herxheim - Bad Diirkheim)
Zufahrt 3: K5 - Ost

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 27-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K5 (westl. B271-neu
Stunde : Spitzenstunde
Datei : B271-neu_ K5 (westl. B271-neu)
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 43 3600 A
3 i 63 1600 A
Misch-H 106 2065 2+3 1,8 1 1 A
=
4 ' 65 7,4 3,4 215 749 5,3 1 1 A
-
6 : 103 7,3 3,1 53 1067 3,7 1 1 A
Misch-N 168 1294 4+6 3,1 0 1 A
8 132 1800 A
7 Y 8 5,9 2,6 106 1209 3,0 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K5 - West
K5 -0Ost
Nebenstrasse :  Zubringer B 271- neu (Herxheim - Bad Dirkheim)

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 28-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K4 (6stl. B 271-neu)
Stunde : Spitzenstunde

Datei : B 271-NEU_K 4 (OSTL. B271-NEU).kob

500 PKW-Einheiten
o 0250 Pkw-E/h

Qg: 281
Ql:5
S =286
S =364 S =284
Qg : 49
Qr:5
S=54
S =318 Summe = 658

Zufahrt 1: L 455 - West
Zufahrt 2: Zubringer B 271- neu (Bad Dirkheim- Herxheim)
Zufahrt 3: L 455 - Ost

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 28-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K4 (6stl. B 271-neu)
Stunde : Spitzenstunde
Datei : B271-NEU_K 4 (OSTL. B271-NEU).kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 49 3600 A
3 i 5 1600 A
Misch-H 54 3227 2+3 1,1 1 1 A
=
4 ' 83 7,4 3,4 338 618 6,7 1 1 A
-
6 ' 235 7,3 3,1 27 1112 4,1 1 2 A
Misch-N 318 1270 4+6 3,7 1 2 A
8 281 3600 A
7 Y 5 5,9 2,6 54 1292 2,8 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 455 - West
L 455 - Ost
Nebenstrasse :  Zubringer B 271- neu (Bad Diirkheim- Herxheim)

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 29-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B271-neu /K4 (westl. B271-neu)
Stunde : Spitzenstunde

Datei : B271-NEU_K 4 (WESTL. B271-NEU).kob

500 PKW-Einheiten
o 0250 Pkw-E/h

S=147

Qg : 47
Qr:79

S=126

S=13 Summe = 504

Zufahrt 1: K 4 - West
Zufahrt 2: Zubringer B 271- neu (Herxheim - Bad Diirkheim)
Zufahrt 3: K4 - Ost

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 29-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim

Knotenpunkt : B271-neu /K4 (westl. B271-neu)

Stunde : Spitzenstunde

Datei : B271-NEU_K 4 (WESTL. B271-NEU).kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 T T a7 3600 A
3 v 79 1600 A

Misch-H 126 2018 2+3 1,9 1 1 A
4 “ 6 7,4 3,4 452 420 8,7 1 1 A
6 "l 7 |73 31| 63 | 1050 35 | 1 1 A

Misch-N 13 824 4+6 4,4 0 0 A
8 | | 3600 A
7 Y 224 5,9 2,6 126 1179 3,8 1 2 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K4 - West
K4 - Ost
Nebenstrasse :  Zubringer B 271- neu (Herxheim - Bad Dirkheim)

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 30-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B 271-neu /B 271-alt (6stl. B 271-neu)
Stunde : Spitzenstunde
Datei : B271-NEU_B 271-alt.kob
300 PKW-Einheiten
& Pkw-Elh

Qg :52
Ql:0
@ S=52
S=52
S=52 @
Qg: 19
Qr: 207
S =226
Ql:0
S=207  5y.33
S=33 Summe = 311

Zufahrt 1: B 271-alt (Richt. Kallstadt)
Zufahrt 2: Zubringer B 271-neu
Zufahrt 3: B 271-alt (Richt. Herxheim

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 30-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Knotenpunkt : B 271-neu /B 271-alt (6stl. B 271-neu)
Stunde Spitzenstunde
Datei B 271-NEU_B 271-alt.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 19 1800 A
3 i 207 1600 A
Misch-H 226 1615 2+3 2,6 1 1 A
=
4 ' 0 7,4 3,4 175 803 0,0 0 0 A
-
6 : 33 7,3 3,1 123 955 3,9 1 1 A
Misch-N 33 955 4+6 3,9 0 0 A
8 52 3600 A
7 Y 0 5,9 2,6 226 1037 0,0 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

B 271-alt (Richt. Kallstadt)
B 271-alt (Richt. Herxheim

Zubringer B 271-neu

: AulBerorts + auBRerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

KNOBEL Version 7.1.3

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 31-1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KVP B271-neu_B271-alt.krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /B 271-alt
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll

Q2:29
Ql:24
Q3:0
S= 53

S= 225

Q1:215
Q3:0
S= 239 Q2:0
S= 215
Q3: 225
Q2:0
Q1:0 S= 29
S= 225
Sum = 493

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B271-alt (SW)
Zufahrt 2: Anbindung B271-neu
Zufahrt 3: B 271-alt (NO)

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.1.7



Anlage 31-2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KVP B271-neu_B271-alt.krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /B 271-alt
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
B

3: B 271-alt (NO)
Qa =225
Qe =53
Qc =215

V
N

1:B271-alt (SW)

Qaf 239 2 : Anbindung B271-neu
Qe =225 0a = 25
Qc =29 Qe = 215
Qc =225
Sum = 493
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 UIm

KREISEL 8.1.7




Anlage 31-3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit Ful3gangereinfluss
Datei: KVP B271-neu_B271-alt (westl. von B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Dirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu/ B 271-alt
Stunde: Spitzenstunde

Wartezeiten

n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
B271-alt (SW) 1] 20 29 225 1215 0,19 990 3,6 A
Anbindung B271-neu 1| 20 225 215 1045 0,21 830 4,3 A
3 | B 271-alt (NO) 1] 20 215 53 1053 0,05 1000 3,6 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B271-alt (SW) 1| 20 29 225 1215 0,2 A
Anbindung B271-neu 1| 20 225 215 1045 0,2 A
B 271-alt (NO) 1| 20 215 53 1053 0,0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten ;493 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 493 Fz/h

Summe aller Wartezeiten . 05 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 3,9 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

Wartezeit :  HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Staulangen : Wu, 1997

FuRgéanger-Einfluss :  Stuwe, 1992

LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

mit T = 3600

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 32-1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KVP B271-neu_L522 (6stl. B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /L 522 (6stl. B 271-neu)
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll

Ql:0

Qg: 0

Qr:0

Qw: 0 S=25

S=

Ql:0
Qg: 59
Qr:17

S= 195 a
Ql :8 @
Qg: 65
Qr:0 |

Qw: 0
S=176

Qw: 0 '
S=73 Y

Ql : 136
S=0 Qg: 0
Qr:6
Qw: 0
S= 142

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: L 522 (West)

Zufahrt 2: Zufahrt B 271-neu (Sid)
Zufahrt 3: L 522 (Ost)

Zufahrt 4: Ausfahrt B 271-neu (Nord)

S=171

Sum = 291

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm

KREISEL 8.1.7




Anlage 32-2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KVP B271-neu_L522 (6stl. B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /L 522 (6stl. B 271-neu)
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
B
4 : Ausfahrt B 271-neu (Nord)
Qa=25
Qe=0
Qc =195

1:L 522 (West)

3:L522 (Ost)

Qa=195 Qa=71
Qe=73 Qe =176
Qc=0 Qc =144
2 : Zufahrt B 271-neu (Sud)

Qa=0

Qe =142

Qc=73

Sum = 291
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.1.7




Anlage 32-3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: KVP B271-neu_L522 (6stl. B271-neu).krs

Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Dirkheim

Projekt-Nummer: 41226

Knoten: B 271-neu /L 522 (6stl. B 271-neu)

Stunde: Spitzenstunde

Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | L522 (West) 1)1 0 73 1242 0,06 1169 3,1 A
2 | Zufahrt B 271-neu (S. 1 1 73 142 1176 0,12 1034 3,5 A
3 | L522 (Ost) 1)1 144 76 1113 0,07 1037 35 A
4 | Ausfahrt B 271-neu (. 1)1 195 0 1068 0,00 1068 0,0 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L522 (West) 1 1 0 73 1242 0,0 0 0 A
2 | Zufahrt B 271-neu (S. 1 1 73 142 1176 0,1 0 1 A
3 | L522 (Ost) 1 1 144 76 1113 0,1 0 0 A
4 | Ausfahrt B 271-neu (. 1 1 195 0 1068 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

291 Pkw-E/h
291 Fz/h

0,3 Fz-h/h
3,4 S pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 33-1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KVP B271-neu_L522 (westl. B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /L 522 (westl. B 271-neu)
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll

Ql : 16

Qg:0

Qr:9

Qw: 0

S=25

S=0

Qg: 187
Qr:0

S= 196 ’ Qw: 0
S= 195
Ql:0 @ @
Qg: 57
Qr : 136 .

Qw: 0 T/ S=73
S= 193 W Y

Ql:o0

Qg: 0

Qr:0

_ Qw: 0
S= 144 S=0 Sum = 413
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: L 522 (West)
Zufahrt 2: Zufahrt B 271-neu (Sid)
Zufahrt 3: L 522 (Ost)
Zufahrt 4: Ausfahrt B 271-neu (Nord)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.1.7



Anlage 33-2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KVP B271-neu_L522 (westl. B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu / L 522 (westl. B 271-neu)
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
B
4 : Ausfahrt B 271-neu (Nord)
Qa=0
Qe =25
Qc =195
1:L 522 (West) 3:L522 (Ost)
Qa =196 Qa=173
Qe =193 Qe =195
Qc=24 Qc=0

2 : Zufahrt B 271-neu (Sud)

Qa =144
Qe=0
Qc=73
Sum = 413
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 UIm

KREISEL 8.1.7



Anlage 33-3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KVP B271-neu_L522 (westl. B271-neu).krs
Projekt: B 271-neu Griinstadt - Bad Dirkheim
Projekt-Nummer: 41226
Knoten: B 271-neu /L 522 (westl. B 271-neu)
Stunde: Spitzenstunde

Wartezeiten

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | L522 (West) 1)1 24 193 1220 0,16 1027 35 A
2 | Zufahrt B 271-neu (S. 1)1 73 0 1176 0,00 1176 0,0 A
3 | L522 (Ost) 1)1 0 195 1242 0,16 1047 34 A
4 | Ausfahrt B 271-neu (. 1)1 195 25 1068 0,02 1043 3,5 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L522 (West) 1 1 24 193 1220 0,1 1 1 A
2 | Zufahrt B 271-neu (S. 1 1 73 0 1176 0,0 0 0 A
3 | L522 (Ost) 1 1 0 195 1242 0,1 1 1 A
4 | Ausfahrt B 271-neu (. 1 1 195 25 1068 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 413 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 413 Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 04 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 35 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

Wartezeit :  HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Staulangen . Wu, 1997

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 34-1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt B 271-neu Grinstadt - Bad Dirkheim
Knotenpunkt : B 271-alt/K?2
Stunde . Spitzenstunde
Datei : B271-alt_K2.kob
ey Pkw-E
5 Pkw-E/h
S =232 Qg : 181
Ql:6
@ Ol
Qr:50
S =231
S=57 Summe =475

Zufahrt 1: K 2 (Richtung B 271-alt Kirchheim)
Zufahrt 2: B 271-alt Herxheim
Zufahrt 3: K 2 (Richt. Dackenheim)

KNOBEL Version 7.1.14

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 34-2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

B 271-neu Griinstadt - Bad Diirkheim

Knotenpunkt : B271-alt/K?2

Stunde Spitzenstunde
Datei B 271-alt_K2.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 181 1800 A

3 i 50 1600 A
Misch-H 231 1753 2+3 2,4 1 1 1 A

4 +- 51 7,4 3,4 393 565 7,0 1 1 1 A

6 ™ 6 | 73|31 206 | 8%6 43 | 1 1 1 A
Misch-N

8 k 181 1800 A

7 A 6 59 | 26 | 231 1031 3,5 1 1 1 A
Misch-H 187 1800 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : K 2 (Richtung B 271-alt Kirchheim)
K 2 (Richt. Dackenheim)
Nebenstrasse : B 271-alt Herxheim
{5

KNOBEL Version 7.1.14

MODUS CONSULT ULM GmbH




B 271 neu Bad-Durkheim - Grinstadt

Leistungsfahigkeitsberechnung
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Anlage 35-3

Projekt : QSV B 271 neu Bad-Dirkheim - Griinstadt
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde 10 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Bad-Durkheim --> Griinstadt
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 Bad-Durkheim -->
Grinstadt
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 682 682 682 729 776
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 4 4 4 4 4
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 334 618 301 904 572
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 2 3 3 2 2
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 62,5 55,9 55,9 61,8 61,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 62,5 55.9 55.9 61.8 61.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 10,9 12,2 12,2 11,8 12,7
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D D D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 105
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 62,5 55,9 55,9 61,8 61,1
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 60,7
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr
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Anlage 35-4

Projekt : QSV B 271 neu Bad-Dirkheim - Griinstadt
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde 10 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Bad-Durkheim --> Griinstadt
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 Bad-Durkheim -->
Grinstadt
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 776 471 471 637 580
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 4 5 5 5 6
ki
E 3 |Lange L; [m] 949 833 434 811 1047
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 2 2 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 2 3 3 2 2
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 61,1 58,8 56,7 57,3 63,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 61.1 58.8 56.7 57.3 63.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 12,7 8,0 8,3 11,1 9,2
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D C C D C
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 105
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 61,1 58,8 56,7 57,3 63,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 60,7
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr
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Anlage 35-5

Projekt : QSV B 271 neu Bad-Dirkheim - Griinstadt
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde 10 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Bad-Durkheim --> Griinstadt
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 Bad-Durkheim -->
Grinstadt
Teilstrecke i : 11 12 13 14 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 573 573
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 6 6
i
€ | 3 |Lange L m]| 440 750
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 3 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 57,1 74,7
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 57.1 74,7
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 10,0 7.7
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D C
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 105
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
6L |13 _ o grer Tri Lem/n] 57,1 74,7
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 60,7
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 35-6

Projekt : QSV B 271 neu Bad-Dirkheim - Griinstadt
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde 10 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Grunstadt --> Bad-Diirkheim
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : Grunstadt -->
Bad-Dirkheim
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 580 580 590 648 469
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 5 5 5 5 5
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 750 440 1047 811 434
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 3 2 2 3
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 75,1 57,1 63,0 62,0 58,8
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 75.1 571 63.0 62.0 58.8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 7,7 10,2 9,4 10,5 8,0
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C D C D C
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.3
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 75,1 57,1 63,0 62,0 58,8
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 61,4
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 35-7

Projekt : QSV B 271 neu Bad-Dirkheim - Griinstadt
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde 10 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Grunstadt --> Bad-Diirkheim
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : Grunstadt -->
Bad-Dirkheim
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 469 756 756 707 657
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 5 4 4 4 5
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 833 949 572 904 301
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 3 2 2 2 3
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 58,8 61,4 61,4 62,1 56,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 58.8 61.4 61.4 62.1 56.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 8,0 12,3 12,3 11,4 11,7
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C D D D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.3
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 58,8 61,4 61,4 62,1 56,0
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 61,4
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 35-8

Projekt :
Zeit-Intervall :

QSV B 271 neu Bad-Durkheim - Grinstadt
Spitzenstunde 10 %

Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Grunstadt --> Bad-Diirkheim
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|l
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RO 11
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : Grunstadt -->
Bad-Dirkheim
Teilstrecke i : 11 12 13 14 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 657 657
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 5 5
ki
€ | 3 |Lange L m]| 618 334
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 3 2
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 56,0 61,8
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 56.0 618
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 11,7 10,6
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.3
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
6L |13 _ 2 grer Tri Lem/n] 56,0 61,8
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
=T33 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
u§§§ 14| (G, (1L3-7)) 61,4

RASQEL 4.1.14

Datei: Leistungsféahigkeitsberechnung B 271 neu_12_Teilstr

MODUS CONSULT ULM GmbH




Auswertung BASt-Dauerzahlistellen 2016

Daten: https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Verkehrszaehlung.html?nn= 1817946

Beschreibung/Lage der Dauerzédhlistelle

Kennzahlen Verkehr

Kennzahlen Leistung

Kennzahlen Larm

Zahistelle Zahistellenname StraBe Richtung1 Richtung2 DTV mo-so) SViMo-so) DTV(ws) DTV/IW5 SV w5 SV/W5 pMSV50 pMSV50 Mt pMt Mn pMn
DZ Nr DZ Name Klasse/Nr Fernziel Ri1 Fernziel Ri2 [Kfz/24 h] [%] [Kfz/24 h] [-] [Kfz/24 h] [-]¢fz R1(Mo-Fr) Kfz R2(Mo-Fr)]  [Kfz/h] [[1  [Kfz/h] [-]
7116 Kirchheim B 271 Alzey Neust. a.d. Weinstr.| 14.020 3,2% 15.150 0,93 4,0% 0,81 9,6% 10,3% 0,059 1,02 0,0073 0,93
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
BASt, Autom. Zéhlstellen 2016, RP, B, Kfz 7.501-15.000 710.786 8,0% 12.020 0,90 98% 0,84 12,1% 11,9% 0,058 0,97 0,009 1,36
7825 AS MZ-Laubenheim VQ No B 9 Koblenz Speyer 13.412 4,5% 14.725 091 5,3% 0,84 10,9% 14,9% 0,056 1,05 0,012 0,56
7006 Neulauterburg B9 Speyer Bundesgrenze (F) 9.841 30,6% 10.542 0,93 38,5% 0,80 12,4% 12,2% 0,057 0,96 0,010 1,46
7016 Rhens B9 Koblenz Bingen 11.625 3,5% 13.003 0,89 4,0% 0,88 14,4% 11,0% 0,058 0,96 0,008 1,39
7093 Dudenhofen B 39 Speyer Neustadt 12.158 4,8% 13.393 091 5,8% 0,83 11,8% 11,5% 0,058 0,98 0,008 1,25
7008 Birkenfeld B 41 Idar-Oberstein  Neunkirchen 10.690 7,0% 12.259 0,87 8,6% 0,82 10,7% 10,4% 0,057 0,98 0,010 1,24
7913 Idar-Oberstein B 41 Mainz Idar-Oberstein 14.690 5,7% 16.546 0,89 7,1% 0,81 11,0% 9,9% 0,059 0,97 0,007 1,48
7510 SchmiRberg B 41 Idar-Oberstein Neunkirchen 8.011 7,0% 9.356 0,86 8,3% 0,84 9,8% 10,4% 0,058 0,98 0,008 1,31
7996 Bad Hoénningen B42 Koln Koblenz 8.301 8,8% 9.339 0,89 10,9% 0,81 9,6% 10,1% 0,058 0,93 0,010 1,90
7023 Fahr-Feldkirchen B42 Bonn Neuwied 11.209 7,5% 12.856 0,87 9,1% 0,82 9,8% 10,6% 0,058 0,92 0,009 1,95
7004 Horchheimer Héhe B 49 Montabaur Koblenz 14.301 3,3% 16.670 0,86 3,8% 0,86 13,3% 18,2% 0,059 0,98 0,007 1,19
7039 Moselweil® B 49 Koblenz Trier 7.956 2,3% 9.118 0,87 2,5% 0,92 20,2% 13,9% 0,059 0,96 0,007 1,61
7849 Wasserbilligerbriick B 49  Trier Wasserbillig (L) 12.848 5,4% 13.783 0,93 6,5% 0,83 12,5% 11,7% 0,059 1,00 0,007 1,09
7117 Wilwerath B 51 Koln Bundesgrenze (L) 10.277 30,8% 10.288 1,00 40,0% 0,77 12,0% 12,17% 0,056 0,90 0,014 1,80
7033 Kottenheim B 256 Neuwied Mayen 10.180 7,7% 11.881 0,86 9,17% 0,84 9,6% 10,0% 0,058 0,96 0,008 1,46
7139 Alsdorf B 257 Bitburg Bundesgrenze (L) 8.663 7,4% 9.713 0,89 9,2% 0,81 13,7% 13,2% 0,058 0,97 0,008 1,49
7982 Waldfischbach-Burgalben B 270 Kaiserslautern Primasens 7.784 6,7% 8.949 0,87 81% 0,82 12,7% 11,9% 0,058 0,97 0,009 1,36
7116 Kirchheim B 271 Alzey Neust. a.d. Weinstr.  14.020 3,2% 15.150 0,93 4,0% 0,81 9,6% 10,3% 0,059 1,02 0,007 0,93
7570 AS Waldesch VQ Ost B 327 Koblenz A61, Emmelshausen 12.237 5,3% 13.875 0,88 6,0% 0,88 15,0% 12,2% 0,059 0,97 0,008 1,50
7099 Guls B 416 Koblenz Cochem (Mosel) 8.280 2,9% 9.119 0,91 3,2% 0,89 12,8% 12,8% 0,059 1,01 0,007 0,94
7111 Dahn B 427 Karlsruhe Pirmasens 9.232 5,3% 9.826 0,94 6,5% 0,81 10,9% 10,3% 0,059 0,99 0,007 1,29

Ulm, 20.11.2018

9¢ abejuy



Abschéatzung des larmrelevanten Lkw-Anteils > 2,8 t zul. GG
im Verhaltnis zum Schwerverkehr > 3,5 t

Datenbasis: Statistische Mitteilungen des Kraftfahrtbundesamtes FZ 1
Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am Stichtag nach Zulassungsbezirker

Anlage 37

Bezirk: Deutschland Stichtag: 01.01.2016

Fahrzeugarten Gesamtverkehr SV > 3,6t Lkw > 2,8 t

Kfz Bus, Lkw, Lz Lkw, Lz

Kraftrader, insgesamt 4.228.238 - -

Personenkraftwagen, insgesamt 45.071.209 - -

Kraftomnibusse 78.345 78.345 -

Lastkraftwagen, insgesami 2.800.780 - -

davon bis 2,8t 1.161.799 - -

2,8 bis 3,5t 1.113.963 - 1.113.963

3,5 bis 5,0t 54.453 54.453 54.453

5,0 bis 7,5t 191.155 191.155 191.155

7,5 bis 12t 79.259 79.259 79.259

12 bis 20t 73.648 73.648 73.648

Gber 20t 126.459 126.459 126.459

unbekannt 44 44 44

Zugmaschinen, insgesamt 2.141.495 - -

davon Sattelzugmaschinen 194.386 194.386 194.386

Land-/Forstwirtschaft 1.397.778 1.397.778 1.397.778

restliche Zugmaschinen 549.331 549.331 549.331

Sonstige Kfz, insgesamt 282.374 282.374 282.374

davon Abfallsammlung - -

StraBen-/Kanalreinigung - -

Verkaufs-/Werbezwecke - -

Bergung/Abschleppen - -

Feuerwehr - -

restliche Sonstige Kfz - -

Kraftfahrzeuge, insgesamt 54.602.441 3.027.232 4.062.850

Anteil an Kfz, insgesamt 100% 5,5% 7.4%

Umrechnungsfaktor 3,5t -> 2,8 t 1,34

Kennzahlen:

Pkw/1000 Einwohner 555
Kfz/1000 Einwohner 672

Ulm, April 2016




Verkehrsuntersuchung B 271-neu
Bad Diirkheim-Griinstadt

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-90

Planungsfall 1 -

Prognose 2030
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Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] 9.300 | 10.000
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV ) [-] 0,93 0,93
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 8.600 9.300
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24nh] 580 600
Verkehr tUber 24h Faktor k2 (SV = k2 * SVy) [-] 0,81 0,81
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 470 490
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-1 1,00 1,00
Schwerverkehr (> 3,5t) [SV/24h] 470 490
SV-Anteil p24 (> 3,5t) [%] 5,56% 5,3%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] B B
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) [-] 0,06 0,06
Mg [Kfz/h] 520 560
Tagesverkehr _ N
(06:00 - 22:00 Uhr) |72KtOr k5 (pr = k5 * pas) -] 1,00 | 1,00
SV-Anteil p tags (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 5,5% 5,3%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 5,5% 5,5%
Faktor k6 (Myaen: = k6 * DTV) [-] 0,011 0,011
M,acht [Kfz/h] 90 100
Nachtverkehr _ N
(22:00 - 06:00 Uhr) |72Ktor K7 by = K7 ™ pad) -] 1,00 | 1,00
SV-Anteil p nachts (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 5,56% 5,3%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 5,5% 5,5%

Ulm, 20.11.2018
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Verkehrsuntersuchung B 271-neu
Bad Diirkheim-Griinstadt

Ermittlung von KenngréBen fiir Larmberechnung nach RLS-90

Planungsfall 2 -

Prognose 2030

Anlage 38-2

(2]
(7]
=
e
[3) ol %) %)
2 5|2 =] BN a
2 I 2 <E2 w22
S @ 2 |2 vlEZ v
£ o £ JJ§<£ <Je<£ <
8 — 8 ol & [Te} '% 8 [Te}
Bl § BT g8t &
g oo g o|8E 5E -
S g o g2c geo g
vy ' po] ' 3 ' 3 ' 3
c3.53.5c3.5c3.%
ECBRECSREGeEr e
E-8gleE- 8 gleE - gE- £ <
O~ O N © O~ 2 o~ 28
g 53T 5325825
Tol 8twmd 8TmsS S|lTmsS 8
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 8.800 | 15.000 [ 13.300 | 12.900
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV ) [-] 0,93 0,93 0,93 0,93
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 8.200 | 14.000 | 12.400 | 12.000
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 410 560 580 520
Verkehr Uber 24h Faktor k2 (SV = k2 * SV ) [-] 0,81 0,81 0,81 0,81
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 330 450 470 420
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-1 1,00 1,00 1,00 1,00
Schwerverkehr (> 3,5t) [SV/24h] 330 450 470 420
SV-Anteil p24 (> 3,5t) [%] 4,0% 3.2% 3.8% 3.5%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] B B B B
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) [-] 0,06 0,06 0,06 0,06
Mg [Kfz/h] 490 840 740 720
Tagesverkehr _ N
(06:00 - 22:00 Uhr) Faktor kb (pr = kb * pa4) [-] 1,00 1,00 1,00 1,00
SV-Anteil p tags (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 4,0% 3.2% 3.8% 3.5%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 4,0% 3.0% 4,0% 3.5%
Faktor k6 (Myaent = k6 * DTV) [-] 0,011 0,011 0,011 0,011
Mpacht [Kfz/h] 920 150 140 130
Nachtverkehr N
(22:00 - 06:00 Uhr) Faktor k7 (py = k7 * pas) [-] 1,00 1,00 1,00 1,00
SV-Anteil p nachts (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 4,0% 3.2% 3.8% 3.5%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 4,0% 3.0% 4,0% 3.5%

Ulm, 20.11.2018
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Bad Diirkheim-Griinstadt

Ermittlung von KenngréRen fiir Lirmberechnung nach RLS-90
Planungsfall 3 - Prognose 2030
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Gesamtverkehr DTV,y [Kfz/24h] | 10.500 | 12.900| 9.400 | 15.300| 13.400| 13.000
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) [-] 0,93 0,93 0,93 0,93 0,93 0,93
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 9.800 | 12.000| 8.700 | 14.200| 12.500 | 12.100
Schwerverkehr (>3,5t) SVy [SV/24h] 610 690 460 580 600 540
Verkehr Gber 24h  |Faktor k2 (SV = k2 * SVy) [-1 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 490 560 370 470 490 440
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Schwerverkehr (> 3,5t) [SV/24h] 490 560 370 470 490 440
SV-Anteil p24 (> 3,5t) [%] 5,0% 4,7% 4,3% 3.3% 3.9% 3.6%
StralRenkategorie Klassifizierung [-] B B B B B B
Faktor k4 (Mg = k4 * DTV) [-] 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
Mg [Kfz/h] 590 720 520 850 750 730
Tagesverkehr
Faktor k5 = kb * -
(06:00 - 22:00 Uhr) aktor (pr P24) [-] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SV-Anteil p tags (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 5,0% 4,7% 4,3% 3.3% 3.9% 3.6%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 5,0% 4,5% 4,5% 3.5% 4,0% 3.5%
Faktor k6 (Myaene = k6 * DTV) [-] 0,011 0,011 0,011 0,011 0,011 0,011
M acht [Kfz/h] 110 130 100 160 140 130
Nachtverkehr
Faktor k7 = k7 * -
(22:00 - 06:00 Uhr) aktor (Pn P24) [-] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
SV-Anteil p nachts (> 3,5t) rechn. Ansatz [%] 5,0% 4,7% 4,3% 3.3% 3.9% 3.6%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 5,0% 4,5% 4,5% 3.5% 4,0% 3.5%

Ulm, 20.11.2018
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